Zatacznik 4 — Analiza ankietyzacji mieszkaricdw powiatu zywieckiego dotyczacej transportu

W ramach partycypacji spotecznej w opracowaniu Strategii Elektromobilnosci w powiecie zywieckim
przeprowadzono ankietyzacje wsrod mieszkancow, celem poznania preferencji dotyczacych
przemieszczania si¢ na terenie powiatu. Lacznie uzyskano informacje od 101 mieszkancoéw. Ponizej
przedstawiono wyniki analizy odpowiedzi ankietowanych.

Wsrod ankietowanych zdecydowana wigkszo$¢ to pracujacy, zatrudnieni przez inne podmioty.
Mniejszym udzialem charakteryzujg si¢ uczniowie i1 studenci, prowadzacy wilasng dziatalnosé
gospodarcza, a takze emeryci i rencisci czy niepracujacy.
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Rysunek 1 Grupa zawodowa ankietowanych

Najwicksza grupe wsrod ankietowanych stanowig mieszkancy w wieku produkcyjnym w przedziale
41-65 oraz 26-40 lat (odpowiednio 48% i 38%).
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Rysunek 2 Wiek ankietowanych

Waznym aspektem podczas podrdzy na terenie powiatu jest odlegtosc, jaka musza pokona¢ mieszkancy
podczas codziennych, regularnych podrozy. W przypadku pracujacych wigkszos¢ oso6b podrozuje na
kroétkich dystansach — do 5 km. Niewiele mniej pracujacych pokonuje do pracy/szkoty od 5 do 15 km.
Powyzej 15 km pokonuje 28% ankietowanych.

M nie pracuje  Mponizejskm MWods5do15km  Hpowyzej15km

Rysunek 3 Odleglo$¢ od miejsca pracy/nauki do miejsca zamieszkania

Wsréd podrozujacych na terenie powiatu ponad 4/5 wybiera samochod spalinowy jako s$rodek
transportu w podrozy do 5 km. W przypadku dtuzszych podrézy udziat ten jest jeszcze wigkszy,
bo ponad 90%. Niestety mozna zauwazy¢ niewielki udzial podrézy komunikacja publiczng czy innymi,
niskoemisyjnymi srodkami transportu.
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= samochdd spalinowy benzynowy = samochdd spalinowy diesel

= samochdd spalinowy LPG = rower
= rower elektryczny = pieszo
= autobus regionalny (PKS) = kolej
= inne

Rysunek 4 Najczestszy Srodek transportu na terenie powiatu w odleglosci do 5 km
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= samochdd spalinowy benzynowy = samochdd spalinowy diesel

= samochdd spalinowy LPG = rower

= autobus regionalny (PKS) = kolej

Rysunek 5 Najczestszy Srodek transportu na terenie powiatu w odleglosci powyzej 5 km



Cele podrézy mieszkancow w obrebie powiatu ksztattuja si¢ réznorako. Mieszkancy czesto podrozuja
zarowno w celach handlowych (ok. 21%), jak i zarobkowych (ok. 18%). Wielu ankietowanych jako
najczestszy cel podrozy wskazato rowniez wizyty prywatne czy rekreacje.
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= praca = nauka = dziatalnos¢ gospodarcza
= zakupy = zdrowie = kultura
= religia = rekreacja [ wypoczynek = sprawy urzedowe

= wizyty prywatne

Rysunek 6 Najczestszy cel podrézy w obrebie powiatu

W ankiecie pytano réwniez o aktualnie posiadany pojazd. Wszyscy ankietowani wskazali, iz posiadaja
pojazdy z silnikami spalinowymi. W wigkszosci sg to silniki benzynowe, w dalszej kolejnosci silniki
Diesla oraz zasilane LPG. Deklarowane srednie spalanie wynosi 7,32 1/100 km w przypadku silnikow
benzynowych, 7,53 1/100 km w przypadku silnikow Diesla oraz 10 1/100 km w przypadku silnikéw
LPG. Wiek posiadanych pojazdoéw rozktada si¢ rownomiernie, cho¢ nieznacznie przewaza udziat
pojazdéw najstarszych — powyzej 15 lat. Pomimo tego nieco ponizej 2/3 ankietowanych okresla stan
swojego pojazdu jako bardzo dobry.
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= nie posiadam wtasnego samochodu = spalinowy zasilany benzynga

= spalinowy zasilany ON (silnik Diesla) = spalinowy zasilany LPG

Rysunek 7 Typ posiadanego silnika w pojazdach prywatnych
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Rysunek 8 Srednie spalanie pojazdow
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Rysunek 9 Wiek posiadanego pojazdu

= bardzodobry = dobry = dostateczny

Rysunek 10 Stan posiadanego pojazdu

Kolejnym badanym aspektem byty preferencje dotyczace podroézowania na terenie powiatu. Budujace
jest, iz zdecydowana wigkszo$¢ ankietowanych wskazata inny sposob na podrdézowanie niz samochod
spalinowy. Wsrod odpowiedzi dominujg samochody elektryczne oraz transport miejski. Niestety mniej



optymistycznie wygladaja plany zakupu elektrycznego $rodka transportu — ponad 53% nie planuje jego
zakupu w perspektywie najblizszych 5 lat.
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= transportem miejskim = rowerem = rowerem elektrycznym

= hulajnoga elektryczna = pieszo = samochodem spalinowym
= samochodem hybrydowym = samochodem elektrycznym = motocyklem / skuterem

= inny

Rysunek 11 Preferowany sposéb poruszania si¢ w obrebie powiatu

= nie rozwazam = samochdd hybrydowy = samochdd elektryczny

= rower elektryczny = hulajnoga elektryczna

Rysunek 12 Plany zakupu elektrycznego Srodka transportu w perspektywie najblizszych 5 lat



Wedtug ankietowanych sposobem na zmiang podejscia do korzystania z pojazdow elektrycznych sa
gtownie zachety finansowe. Ok. 21% pytanych mogloby zdecydowa¢ si¢ na korzystanie z pojazdu
elektrycznego ze wzgledu na zachety finansowe, 18% ze wzgledu na niski koszt eksploatacji. Dla ok.
15% ankietowanych wazny jest rowniez aspekt ekologiczny.
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= mozliwos¢ uzyskania dofinansowania

= ulgi podatkowe

= niski koszt eksploatacji

= mozliwos¢ wjazdu do stref z ograniczeniami (np. centra duzych miast)
= dostep do bezptatnego parkowania

= dbatosc o srodowisko - ekologia

= komfort jazdy (brak koniecznosci zmiany biegdéw)

= mniejszy hatas

= prestiz

Rysunek 13 Korzysci, ktore moglyby przekona¢ do zakupu pojazdu elektrycznego
Gtownym powodem podrézowania samochodem prywatnym na terenie powiatu jest oszczednos$¢ czasu

(ok. 31%) oraz wygoda (ok. 26%). Ponadto cze¢$¢ mieszkancéw zwrdcita uwagg na nicodpowiednia
ofert¢ komunikacji zbiorowej (ok. 16%), ktora mogtaby zachgci¢ do zmiany nawykow transportowych.
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= wygoda

= 0szczednos¢ czasu

= mniejsze koszty podrdzy
= odlegtosc podrézy

= prestiz

= wzgledy zdrowotne

= nieodpowiednia / brak oferty komunikagji zbiorowej

Rysunek 14 Powody podrézowania samochodem prywatnym na terenie powiatu

Mieszkancy zaproponowali rowniez, ktore cechy komunikacji zbiorowej nalezatoby usprawnic.
Zgodnie z odpowiedziami najwigkszym problemem jest mala liczba kursow oraz nieodpowiednie
skomunikowanie autobuséw. Ponadto ok. 16% wskazuje na zbyt wysokie ceny biletow, a ok. 13% na
zte umiejscowienie przystankow.
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= liczba kurséw

= skomunikowanie

= jakos¢ taboru

= jakos¢ obstugi

= ceny biletéw

= poczucie bezpieczeristwa

= dostosowanie do potrzeb osdb

niepetnosprawnych
= dogodna lokalizacja przystankéw

Rysunek 15 Cechy komunikacji zbiorowej, ktére powinny ulec poprawie, aby zacheci¢ do rezygnacji
z samochodu prywatnego

Ankietowani oceniali takze (w skali 1-5, gdzie 1-bardzo zle, 5-bardzo dobrze) system transportu
autobusowego w obrebie powiatu. Srednia z ocen przyznawanych w o$miu kategoriach wahata sie w
granicach od 2,41 do 3,33. Najwyzej oceniono poczucie bezpieczenstwa oraz jakos$¢ taboru, najnizej
natomiast liczbe kursow i skomunikowanie.
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Rysunek 16 Ocena systemu transportowego na terenie powiatu

Kolejne pytanie odnosito si¢ do stopnia zadowolenia z istniejacych w powiecie $ciezek rowerowych.
Zdecydowana wigkszos¢ — blisko 65% ankietowanych — odpowiedziala, ze nie jest zadowolona z
dostepnych aktualnie $ciezek rowerowych. Jednoczesnie ponad 70% mieszkancéw wyrazito cheé
podrézowania rowerem w przypadku poprawy warunkow podrozy.
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= zadowolony = niezadowolony

Rysunek 17 Zadowolenie z istniejacych w powiecie Sciezek rowerowych



= zdecydowanietak = raczejtak = nie wiem = raczejnie = zdecydowanie nie

Rysunek 18 Che¢ podrézowania rowerem w przypadku poprawy warunkow podrozy

Ok. 71% mieszkancoéw zadeklarowato che¢ podrozowania rowerem na odcinku do 5 km, w przypadku
powstania drog z miejscami bezpiecznego pozostawienia rowerow. Wiekszos$¢ z nich (ok. 57%) jako
cel podrozy okreslito rekreacjg, na drugim miejscu znalazta si¢ praca — ok. 23%.



= nie zdecydowatabym [ nie zdecydowatbym sie = 3km = 5km

Rysunek 19 Deklarowana odleglo$¢ podrézowania rowerem w przypadku powstania drég z miejscami
bezpiecznego pozostawienia roweréw



= nie zdecydowatabym [ nie zdecydowatbym ssie = praca = szkota = rekreacja = inny

Rysunek 20 Cel podrézowania rowerem w przypadku powstania drég z miejscami bezpiecznego
pozostawienia roweréw

Zgodnie z opinig blisko 25% respondentow budowa $ciezek rowerowych przyczyni si¢ do rozwoju
turystyki, wg ok. 24% wplynie na poprawe stanu zdrowia mieszkancow, a takze bedzie pozytywnie
oddzialywac na srodowisko (réwniez ok. 24%)).



= rezygnacji z uzywania samochodu

= znacznego ograniczenia uzywania samochodu
= poprawy zdrowia mieszkaricow
= rozwoju turystyki

= ochrony srodowiska, zmniejszenia zanieczyszczen, CO2

Rysunek 21 Opinia mieszkancow dotyczaca zalet budowy Sciezek rowerowych

Kolejna grupa pytan dotyczyla systemu parkowania. Prawie 57% ankietowanych wyrazito zadowolenie
z parkingdw na terenie gminy, natomiast w odniesieniu do catego powiatu jedynie ok. 32%.



= zadowolony = niezadowolony

Rysunek 22 Zadowolenie z systemu parkingowego na terenie gminy ankietowanego

= zadowolony = niezadowolony

Rysunek 23 Zadowolenie z systemu parkingowego na terenie powiatu
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Blisko 70% mieszkancow wykazato zainteresowanie korzystaniem z punktu ,,Park&Ride” (,,Paktuj i
Jedz”), w celu pozostawienia samochodu prywatnego i dalszej podrézy komunikacja publiczna.

= zainteresowany = niezainteresowany

Rysunek 24 Zainteresowanie korzystaniem z punktu ,,Park&Ride” w celu pozostawienia samochodu
prywatnego i dalszej podrézy komunikacja publiczna

Ankietowani wskazywali rowniez ich zdaniem najlepsze lokalizacje dla stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych i tak: prawie 20% wskazato na stacje paliw, blisko 18% na centra handlowe, a niespetna
14% w poblizu obiektow uzytecznosci publicznej (szkot, urzedow itp.).
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= przy sklepach/centrach handlowych

= przy budynkach mieszkalnych

= przy stacjach paliw

= w poblizu obiektéw uzytecznosci publicznej (urzedy, hale sportowe, szkoty)

= przy kosciotach

= przy obiektach turystycznych (np. stacja kolei linowej, wyciag narciarski, poczatek szlaku gérskiego,
hotele, pensjonaty)

= na terenie parkingéw wiekszych firm / zaktadéw przemystowych

= przy centrach przesiadkowych

= przy stacjach kolejowych

= inne

Rysunek 25 Opinia dot. lokalizacji stacji ladowania pojazdéw elektrycznych

W kwestii poczucia bezpieczenstwa pieszego jako uczestnika ruchu na terenie powiatu 52%
ankietowanych stwierdzito, ze nie czuje si¢ bezpiecznie i komfortowo.
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= czuje sie bezpiecznie i komfortowo = nie czuje sie bezpiecznie i komfortowo

Rysunek 26 Poczucie bezpieczenstwa jako pieszego
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