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1. Wstep

1.1  Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest wskazanie dziatan stuzacych rozwojowi elektromobilnosci
W powiecie zywieckim. Rozwdj elektromobilnos$ci na terenie powiatu wptynie na zwigkszenie jakosci
zycia poprzez poprawe jakosci powietrza, a takze usprawnienie systemu komunikacji. Redukcja
emisji szkodliwych substancji, powodowana przez konwencjonalne S$rodki transportu pozwoli
rébwniez na zwigkszenie atrakcyjnosci regionu pod wzgledem turystycznym i inwestycyjnym.
Zmniejszenie wykorzystania transportu indywidualnego na rzecz zbiorowego wptynie pozytywnie na
uplynnienie ruchu.

Zakres opracowania obejmuje:
» charakterystyke jednostki samorzadu terytorialnego,
oceng aktualnego stanu jako$ci powietrza,
oceng aktualnego stanu systemu komunikacyjnego w powiecie,
opis istniejacego systemu energetycznego powiatu,
oceng stanu srodowiska wraz z identyfikacja obszarow problemowych;
prognozeg zapotrzebowania na nosniki energii W okresie do 2030 r.,

plan wdrozenia Strategii elektromobilnosci w powiecie oraz jego monitorowanie,

V V V V V VYV V

opis rozwigzan Smart City.

1.2 Zrédta prawa

Problematyka omowiona w Strategii nie zostala unormowana w jednym zebranym akcie
prawnym. Przy omawianiu dokumentu nalezy wzia¢ pod uwagg przepisy zawarte w réznych aktach
prawnych, réwniez tych dotyczacych planowania gospodarczego o zasiggu panstwowym. Naleza do
nich w szczegolnosci:

1. Ustawa z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tj. Dz.U.
22019 . poz. 1124 z p6zn. zm.),

2. Ustawa z 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (t.j. Dz.U. z 2019 r.
poz. 1155 z p6zn. zm.),

3. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz. Urz. UE. L 2014 Nr 307, str. 1),

4. Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade Ministrow
16.03.2017 r.,

5. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow 29.03.2017 r.,
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6. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze zrodet odnawialnych zmieniajaca, | W nastepstwie
uchylajaca dyrektywy 2001/77WE oraz 2003/30/WE,

7. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania ekologicznie czystych i energooszczgdnych pojazdow transportu drogowego
(Dz. Urz. UE. L Nr 120, str. 5).

W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze informacje dotyczace ww. aktow prawnych.

Tabela 1-1 Przeglgd aktow prawnych dotyczqcych elektromobilnosci

Dokument

Opis zawartoSci

Ustawa z 11 stycznia 2018 r.
0 elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (t.j. Dz.U. 22019 .
poz. 1124 z p6zn. zm.)

Ustawa okre$la m.in. zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do
wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie, w tym wymagania
techniczne, jakie ma spelnia¢ ta infrastruktura, obowiazki podmiotow
publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, obowigzki
informacyjne w zakresie paliw alternatywnych, warunki funkcjonowania stref
czystego transportu, Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych oraz sposob ich realizacji.

Celem wprowadzenia ustawy jest uregulowanie rynku paliw alternatywnych
w Polsce. Ustawa stworzy system regulacyjny, ktoéry umozliwi budowe
infrastruktury tadowania samochodéw elektrycznych czy tankowania CNG
i LNG. Te inwestycje przyczynia si¢ do poprawy jakosci powietrza. Ustawa
przewiduje system zachet (zniesienie akcyzy na samochody elektryczne, wigksze
odpisy amortyzacyjne dla firm, zwolnienie z optat za parkowanie czy mozliwos¢
poruszania si¢ pojazdéw o napedzie elektrycznym po pasach dla autobusow).
Przewiduje si¢ rowniez obowiazek udzialu samochodéw elektrycznych we flocie
organdw administracji centralnej oraz jednostek samorzadu terytorialnego.

Ustawa z 25 sierpnia 2006 r. 0
biokomponentach i biopaliwach
ciektych (t.j. Dz.U. z 2019 r. poz.
1155 z p6zn. zm.)

Ustawa okre$la zasady: wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
wytwarzania biokomponentdw, wykonywania dziatalnosci  gospodarczej
w zakresie importu lub nabycia wewnatrzwspolnotowego biokomponentow,
wytwarzania przez rolnikéw biopaliw ciektych na wiasny uzytek, wykonywania
dziatalno$ci gospodarczej w zakresie wprowadzania do obrotu biokomponentow
i biopaliw cieklych oraz okreSlania i realizacji Narodowego Celu
Wskaznikowego, potwierdzania spetnienia kryteriow zrownowazonego rozwoju,
wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w zakresie udzielania zgody na
korzystanie z uznanego systemu certyfikacji, wykonywania dziatalnosci
gospodarczej w zakresie wydawania certyfikatow, przeprowadzania kontroli,
sporzadzania sprawozdawczosci i tryb przedkladania sprawozdan, dziatania
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Zadaniem Funduszu Niskoemisyjnego Transportu jest finansowanie projektow
zwigzanych z rozwojem elektromobilno$ci oraz transportem opartym na
paliwach alternatywnych. Dzieki s$rodkom z Funduszu zrealizowane beda
dziatania ~wymienione m.in. w Krajowych Ramach Polityki Rozwoju
Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie Rozwoju Elektromobilnosci w
Polsce oraz w ustawie z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, czyli dokumentach implementujacych do polskiego prawa
zalozenia regulacji UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/94/UE z 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych
(Dz. Urz. UE. L 2014 Nr 307, str. 1)

Dyrektywa 2014/94/UE wskazuje w kompleksowy sposob zagadnienia rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, ktére majg stuzy¢ zmniejszeniu
oddziatywania transportu na srodowisko. Poprzez definicj¢ paliw alternatywnych
rozumie si¢ m.in. energi¢ -elektryczng, wodor, biopaliwa zdefiniowane
w dyrektywie 2009/28/WE, paliwa syntetyczne i parafinowane, gaz ziemny
(CNG i LNG) oraz gaz ptynny (LPG). Akt ten jest istotnym krokiem na drodze
ku  harmonizacji  przepisow  poszczegdlnych  krajow  czlonkowskich
w omawianym zakresie, co odbywa¢ ma si¢ gldwnie poprzez krajowe ramy
polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych
w sektorze transportu i rozwoju wiasciwej infrastruktury (art. 3 Dyrektywy
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2014/94/UE). Warty podkreslenia jest fakt, ze prawodawca unijny w odniesieniu
do paliw alternatywnych kieruje si¢ zasada neutralnosci technologicznej, co
wyraza si¢ W tym, ze nie promuje zadnego konkretnego rozwigzania
technologicznego i zwigzanej z nim infrastruktury. Dlatego tez na gruncie prawa
unijnego elektromobilno$¢ nie uzyskala osobnych regulacji, a regulacje prawne
tyczace si¢ niej zostaly zawarte w Dyrektywie 2014/94/UE.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci
,Energia do przysztosci”, przyjety
przez Rad¢ Ministrow 16.03.2017 r.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce okresla korzysci zwigzane
z upowszechnieniem stosowania pojazdow elektrycznych w naszym kraju oraz
identyfikuje potencjat gospodarczy i przemystowy tego obszaru.

Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych,
przyjete przez Rade¢ Ministrow
29.03.2017r.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
implementujg regulacje europejskie dotyczace m.in. warunkéw budowy
infrastruktury dla paliw alternatywnych w 32 polskich aglomeracjach.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/28/WE z 23 kwietnia
2009 r. w sprawie promowania
stosowania energii ze zrodet
odnawialnych zmieniajaca, i W
nastepstwie uchylajaca dyrektywy
2001/77WE oraz 2003/30/WE

Celem Dyrektywy jest ustanowienie wspdlnych ram dla promowania energii ze
zrodet odnawialnych. Okre$la ogdlny wiazacy plan przewidujacy 20% udziat
zrodel energii odnawialnej w zuzyciu energii oraz minimalny wigzacy cel
przewidujacy 10% udzial biopaliw w transporcie, ktory ma zosta¢ osiagnigty
przez wszystkie panstwa cztonkowskie, a takze wigzace cele krajowe do 2020 r.
zgodne z og6lnym celem wspoélnotowym wynoszacym 20%. Ponadto ustanawia
zasady zwigzane z gwarancjami pochodzenia, procedurami administracyjnymi
i przytaczeniami do sieci energetycznej w zwiazku z energia z OZE oraz okresla
kryteria zrownowazonego rozwoju srodowiska dla biopaliw.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2009/33/WE z 23 kwietnia
2009 r. w sprawie promowania
ekologicznie czystych i
energooszczednych pojazdow
transportu drogowego (Dz. Urz. UE.
L Nr 120, str. 5)

Dyrektywa uzupetnia horyzontalne przepisy UE dotyczace udzielania zamowien
publicznych. Dzi¢ki wprowadzeniu obowigzku uwzgledniania — przy udzielaniu
zamOwien publicznych na pojazdy transportu drogowego - czynnika
energetycznego i oddziatywania na $rodowisko podczas cyklu uzytkowania
pojazdu ma ona stymulowaé rynek ekologicznie czystych i energooszczgdnych
pojazdoéw, przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji CO, i emisji zanieczyszczen
powietrza oraz zwigkszy¢ efektywno$¢ energetyczna.

Celem niniejszej inicjatywy jest wzmocnienie rozwoju rynku zamowien
publicznych na ekologicznie, czyste pojazdy, tj. pojazdy niskoemisyjne
i bezemisyjne, a tym samym przyczynienie si¢ do zmniejszenia ogdlnych emisji
pochodzacych z dziatalnosci transportowej, a takze do konkurencyjnosci
i wzrostu w sektorze transportu.

Zrédio: analizy wlasne

1.3

Cele rozwojowe 1 strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Plan rozwoju powiatu syntetycznie ujmuje uzgodniong wizje rozwoju:

Zywiecczyzna jest powiatem o uporzqdkowanej przestrzeni, w ktérym Zyje spoleczenstwo zintegrowane
wokol  wspdlnie  uznawanych  wartosci,  gwarantujgce  stabilnos¢ — gospodarczg  dzigki
wyspecjalizowanym ustugom turystycznym i rolniczym, kultywujgce tradycje i kulture lokalng,
racjonalnie ksztaltujgce srodowisko.

Strategia w duzym stopniu opiera si¢ o rozwoj ustlug w zakresie rekreacyjno-turystycznym i to wlasnie
W tym zakresie upatruje sie duza szanse i site powiatu. Rozbudowa infrastruktury turystycznej, w tym
hotelowej, gastronomicznej, transportowej i utrzymanie jej na wysokim poziomie ma zapewni¢ trwaty
rozwoj regionu. Strategia obejmuje takze konkretne formy turystyki: pieszej, konnej, rowerowe;j,
agroturystyki lub nowych form np. tras dla quadéw. Jednocze$nie aspekt malej i1 S$redniej
przedsigbiorczosci przedstawia si¢ jako jeden z gtownych kluczowych aspektow dla rozwoju powiatu,
uwzgledniajac w duzym stopniu rolnictwo (w tym takze ekologiczne).

Zgodnie z obowigzujaca Strategig rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu zywieckiego na lata
2006-2020 wyroznia si¢ cztery gtdwne priorytety rozwoju:

e P1 trwaly rozwoj gospodarczy w powiecie

e P2 zwigkszenie szans rozwoju osobistego mieszkancow
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e P3 poprawa warunkéw bytowych mieszkancow i przyjezdnych

e P4 eliminacja zagrozen srodowiskowych i racjonalizacja ochrony srodowiska

W ramach celéw operacyjnych wyr6znia si¢ nastepujace zwigzane =z transportem oraz
elektromobilnoscia:

P1 TRWALY ROZWOJ GOSPODARCZY W POWIECIE
C 1.1 Sprawny system komunikacji,

O 1.11 Poprawa infrastruktury komunikacyjnej,
Z 1.11.1 Modernizacja i rozbudowa infrastruktury drogowej i obiektow inzynierskich,
7 1.11.2 Poprawa infrastruktury bezpieczenstwa,
Z 1.11.3 Rozbudowa i modernizacja chodnikéw w ciagach drog,
7 1.11.4 Budowa sciezek rowerowych,

O 1.12 Usprawnienie systemu komunikacji publicznej,
Z 1.12.1 Organizacja i kontrola systemu publicznego transportu zbiorowego.

Wdrazanie Strategii odbywa si¢ poprzez programy operacyjne. Organem odpowiedzialnym za
wdrazanie Strategii jest Zarzad Powiatu Zywieckiego. Wykonuje on swoje zadania przy pomocy
jednostek mu podlegtych.
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1.4  Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego
1.4.1 Lokalizacja, podzial terytorialny

Powiat zywiecki znajduje si¢ w poludniowej czg$ci wojewodztwa $laskiego, jest drugim co do
powierzchni powiatem wojewodztwa (104 006 ha).

Powiat zywiecki graniczy:
e od potudnia ze Stowacja,
e od zachodu z powiatem cieszynskim (woj. §laskie),
e od pdinocy z powiatem bielskim (woj. $laskie),
e od podinocnego wschodu z powiatem wadowickim (woj. malopolskie),
e od wschodu z powiatem suskim (woj. matopolskie).

Potozenie powiatu zywieckiego w wojewddztwie §laskim pokazano na ponizszym rysunku.

Czestochowa
Gliwice

Zabrze

Bytom

Ruda Slaska
Swigtochtowice
Chorzéw

Piekary Slaskie
Siemianowice Slaskie
10 Dabrowa Gérnicza
11 Sosnowiec

12 Katowice

13 Mystowice

CONOAWN=

14 Jaworzno

15 Tychy

16 Rybnik

17 Zory

18 Jastrzebie-Zdréj

19 Bielsko-Biata

20 Pow. rybnicki

21 Pow. bierunsko-ledzinski

powiaty grodzkie

—— granice powiatow
—— granice gmin

Rysunek 1-1 Pofozenie powiatu zywieckiego w wojewddztwie Slgskim

Zrédlo: Wikipedia, opracowanie wilasne (dostep 10.01.2020 r.)
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81 P Bielsko-Biata :
Skoczow EHA getenic Targanice o
Jaworze Miedzybrodzie
; EA Wilkowicé  Zywieckie
Cieszyn (511 Sucha
s Beskidzka  Makow Skomiel
A Podhalarski Czarn:
Ustron. Brenna  gzczyrk Stryszawa L
m 24 Al Rychwatd
- Park Zywiec 28
6] Trzyniec Krajobrazowy Lipowa T . Osielec
Beskidu’ Zawoja
Rzeka = Wista Slaskiego Jordand
Bystrzyca Jelesnia
: Wegierska
a e Gorka Sopotnia
> Wielka Babia/Géra Q Spiton]
e Istebna = Korbielow: Zubrzyca
o Miléwka Gorna
tomna Dolna Koniakow Podwilk
Mosty koto
tomna Gorna Jabfoﬁkowa Orawska g
Rajcza Potgora Lipnica
03| Zwardon Wielka
Czerne g
Ujsoly Jabtonka
Al Czan
Czadca 0szczadnica o Dunaj
Nowoc pry Bobrow
rma @
Turzéwka Krasno nad Namiestow,
Kvsucou Zakamienny.

Rysunek 1-2 Mapa komunikacyjna powiatu zywieckiego
Zrédio: Mapy Google (dostep 10.01.2020r.)

W powiecie zywieckim znajduje si¢ jedno miasto — Zywiec oraz 14 gmin wiejskich: Czernichéw,
Gilowice, Jele$nia, Koszarawa, Lipowa, Lekawica, Lodygowice, Milowka, Radziechowy-Wieprz,
Rajcza, Slemien, Swinna, Ujsoty i Wegierska Gorka. Podziat administracyjny powiatu przedstawia
ponizszy rysunek.

BIELSKO -
BIAEA

WOJEWODZTWO
MALOPOLSKIE

S +” tokawica
"POWIAT ¥
BIELSKI

POWIAT
CIESZYNSKI

Rysunek 1-3 Podzial administracyjny powiatu zywieckiego
Zrédio: Wikipedia (dostep 10.01.2020r.)
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Najwicksza powierzchni¢ zajmuje gmina Jele$nia, najmniejszg za§ Gilowice. Szczegotowe dane
dotyczace powierzchni poszczegdlnych gmin powiatu zywieckiego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1-2 Powierzchnie gmin powiatu zZywieckiego w 2018 r.

Gmina Powierzchnia, ha Udzial, %
Czernichéow 5640 5,4%
Gilowice 2795 2,7%
Jelesnia 17 062 16,4%
Koszarawa 3156 3,0%
Lipowa 5872 5,6%
Lekawica 4277 4,1%
Lodygowice 3586 3,4%
Miléwka 9888 9,5%
Radziechowy-Wieprz 6 486 6,2%
Rajcza 13142 12,6%
Slemien 4502 4,3%
Swinna 3918 3,8%
Ujsoly 10 981 10,6%
Wegierska Gorka 7647 7,4%
miasto Zywiec 5054 4,9%

Zrédio: GUS (dostep 14.01.2020 1.)

1.4.2 Demografia

Powiat zywiecki zamieszkuje ponad 153 tys. osob, co stanowi ok. 3,4% ludno$ci wojewddztwa
$laskiego. Gesto$é zaludnienia w powiecie wynosi ponad 147 os/.km? i jest jedna z mniejszych
gestosci na tle wojewddztwa.

Najwiecej wéroéd mieszkancow powiatu zywieckiego mieszka w miescie Zywiec (ponad 31 tys.),
gesto§¢ zaludnienia jest tutaj najwicksza i wynosi ponad 621 os./km® Gmina Koszarawa to gmina
Z najmniejszg liczbg ludnos$ci, natomiast gmina Ujsoty cechuje si¢ najmniejsza gestoscig zaludnienia
w calym powiecie. Szczegdtowe dane dotyczace mieszkancow kazdej z gmin powiatu zywieckiego
przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1-3 Liczba ludnosci oraz gestos¢ zaludnienia gmin powiatu zZywieckiego w 2018 r.

Gminy nalezace do

Liczba ludnosci, wg stalego

Udzial w calkowitej liczbie

Gestos¢ zaludnienia

powiatu miejsca zamieszkania ludnosci w powiecie 0s./km?
%
Czernichéw 6 809 4,4% 120,73
Gilowice 6 252 4,1% 223,69
Jelesnia 13 342 8,7% 78,20
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Gminy nalezace do Liczba ludnos$ci, wg statego Udzial w calkowitej liczbie Gesto$¢ zaludnienia
powiatu miejsca zamieszkania ludnosci w powiecie 0s./km?
%

Koszarawa 2391 1,6% 75,76
Lipowa 10818 7,1% 184,23
Lekawica 4 545 3,0% 106,27
Lodygowice 14 426 9,4% 402,29
Milowka 10078 6,6% 101,92
Radziechowy-Wieprz 13 095 8,5% 201,90

Rajcza 8842 5,8% 67,28

Slemien 3545 2,3% 78,74
Swinna 8 095 5,3% 206,61
Ujsoly 4499 2,9% 40,97
Wegierska Gérka 15101 9,9% 197,48
miasto Zywiec 31388 20,5% 621,05

Zrédio: GUS (dostep 16.01.2020 r.)

Z ponizszego rysunku wynika, ze liczba ludnosci w powiecie zywieckim wzrosta w latach 2010-2018
0 254 osoby.

153 500

153 000
152 500
152 000
151 500
151 000
150 500
150 000 w \ ‘

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Liczba mieszkancow

Rysunek 1-4 Liczba ludnosci w powiecie zywiecki w latach 2010-2018
Zrédio: GUS (dostep 16.01.2020 )

Duzy wplyw na zmiany demograficzne maja takie czynniki jak: przyrost naturalny bgdacy pochodna
liczby zgonow i narodzin, a takze migracje krajowe oraz zagraniczne, ktore w wyniku otwarcia
zagranicznych rynkow pracy szczegolnie przybraly na sile, praktycznie w skali catego kraju.

W ponizszej tabeli poréwnano podstawowe wskazniki demograficzne dotyczace powiatu zywieckiego
w zestawieniu z analogicznymi wskaznikami dla wojewodztwa §laskiego oraz dla Polski.
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Tabela 1-4 Poréwnanie podstawowych wskaznikéw demograficznych

Trend z lat
Wskaznik Wielko$é Jednostka
1995-2018
Stan ludnosci wg statego miejsca zameldowania na 31.12.2018 r. 153 226 0sob |
Powierzchnia gminy 1040,1 km? |
gmina 147,3 0s./km? 7
Gesto$¢ zaludnienia wojewodztwo 368,8 0s./km? A
kraj 122,9 0s./km? AV
gmina -0,02 % AV
Przyrost naturalny wojewodztwo -0,14 % A
kraj 0,00 % A
gmina 0,02 % y |
Saldo migracji wojewoddztwo -0,09 % A"
kraj 0,00 % 7
., A - trend spadkowy
Zrodto: GUS (dostep 16.01.2020 r.) = - bez zmian

2 - trend wzrostowy

Srednia gestosé zaludnienia w powiecie wynosi okoto 147,3 os./km? i jest ponad dwukrotnie nizsza
niz dla wojewodztwa $laskiego.

Prognoza GUS przewiduje do 2035 roku zmniejszenie liczby ludnosci o 5 452 osoby, co stanowi
spadek w stosunku do stanu ludnosci z 2018 roku o 3,6%. Taki stopiefi zmian jest prawdopodobny,
jednakze dotychczasowy trend zmian liczby mieszkancoéw wskazuje na wzrost liczby Iudnosci.

W dalszej analizie trend oparty o prognozy GUS przyjeto jako pasywny (najbardziej niekorzystny)
scenariusz rozwoju gminy (Scenariusz A).
W scenariuszu umiarkowanym (Scenariusz B) przyjeto, ze liczba ludnoéci utrzyma si¢ na poziomie

z roku 2018. Natomiast wariant aktywny (Scenariusz C) wskazuje na wzrost liczby ludno$ci zgodnie
z trendem z lat 1996-2018. Wszystkie scenariusze przedstawiono na ponizszym rysunku.
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160 000

155 000 —

150 000 =
145 000

140 000

135 000

Liczba mieszkancow

130 000
125 000

120 000 T T T T T T T T T 1
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040

dotychczas ——aktywny - wg trendu z ostatnich lat

umiarkowany - poziom z roku 2018 pasywny - prognoza GUS

Rysunek 1-5 Prognoza demograficzna dla powiatu zywieckiego
Zrédlo: GUS, obliczenia wlasne (dostep 7.01.2020 1.)

1.4.3 Warunki naturalne

Powiat zywiecki, zgodnie z podzialem geograficznym wg. Kondrackiego potozony jest w obrebie
prowincji Karpaty i Podkarpacie podprowincji Zewnetrzne Karpaty Zachodnie makroregionu Beskidy
Zachodnie, w obrebie kilku mezoregionow: Kotlina Zywiecka (513.4), Beskid Maty (513.47), Beskid
Slaski (513.45), Beskid Zywiecki (513.51) i Beskid Makowski (513.48).

Najwieksza rzeka przeptywajacag przez terytorium powiatu jest Sota, prawy doptyw Wisty o dtugosci
89 km, rozpoczynajaca si¢ jako potaczenie kilku potokéw gorskich w okolicach Rajczy. Doptywami
Soly na terenie powiatu zywieckiego sa potoki, wzdluz ktérych najczesciej rozlokowaty si¢ gorskie
wsie. Jednym z wazniejszych doplywow Soty jest Koszarawa, ktora stanowi jej prawy doplyw ze
zroédlem na wysokosci ponad 1 000 m n.p.m. Czgste powodzie spowodowaly utworzenie zespotu
zapor, tzw. Kaskady Soly i czterech zbiornikéw: Jeziora Zywieckiego, Jeziora Miedzybrodzkiego,
Zbiornika Czanieckiego oraz zbiornika na goérze Zar, shuzacego do celéw energetycznych dla
Elektrowni Porgbka-Zar. W granicach administracyjnych powiatu zywieckiego potozone sa dwa
zbiorniki zaporowe — Tresna (Jezioro Zywieckie) i Miedzybrodzkie, ktére wchodza w sktad 3
zbiornikow w kaskadzie rzeki Soty. Jezioro Zywieckie i Jezioro Miedzybrodzkie peinig rowniez
funkcje rekreacyjne.

Na koniec 2019 r. powierzchnia obszar6w prawnie chronionej przyrody na terenie powiatu
zywieckiego stanowita 52% powierzchni powiatu. Najwigkszym udzialem obszaré6w prawnie
chronionych w ogo6lnej powierzchni odznaczaly si¢ gminy Czernichow, Lekawica, Lipowa, Jelesnia,
Wegierska Gorka, Ujsoty i Rajcza.

Formami ochronnymi przyrody na terenie powiatu zywieckiego sa: 3 parki krajobrazowe (P.K.
Beskidu Slaskiego, Zywiecki P.K., P.K. Beskidu Matego), 14 rezerwatow przyrody (Butorza,
Dziobaki, Gawroniec, Grapa, Kuznie, Madohora, Muncol, Pilsko, Pod Ryniankg, Romanka, Szeroka,
Srubita, Lipowska), 6 obszaréw Natura 2000 (obszar ptasi - Beskid Zywiecki PLB240002, obszary
siedliskowe: Beskid Zywiecki PLH240006, Beskid Slaski PLH240005, Beskid Maty PLH240023,
Kosciolt w Radziechowach PLH240007, 4 uzytki ekologiczne (Hala Cebulowa, Hala Miziowa, Hala
Kamienianska, Stowek na Kosarach pod Hyskowcem), stanowisko dokumentacyjne (Zamczysko na
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Sciszkow Groniu) oraz ponad 125 pomnikéw przyrody. Wérod nich znajduja sie pojedyncze drzewa
(90 szt.), grupy drzew (20 szt.), aleje drzew (2 szt.), glazy i skaly (4 szt.), jaskinie (8 szt.), wodospad
(1 szt.). W obrgbie chronionych drzew przewazaja degby szyputkowe, modrzewie i lipy drobnolistne.
Wiekszo$¢ z tych drzew znajduje sie na terenach lesnych.

Obszar powiatu zywieckiego ze wzgledu na uksztaltowanie jest szczegdlnie narazony na przymrozki.
Dni z przymrozkami jest na tym terenie ok. 110 rocznie. Jedng z najwazniejszych cech klimatu
Kotliny Zywieckiej jest staba wentylacja, a co sic z tym wigze czeste wystepowanie zastoisk
chlodnego powietrza, powodujacych silne i dlugotrwate inwersje termiczne. Roczne sumy opadow
zwigkszaja si¢ od podndzy ku szczytom gor. Przecigtna suma opadéw wynosi dla pietra
umiarkowanego chtodnego ok. 1 400-1 800 mm dla pigter nizszych 1000 -1 100 mm rocznie.
Wyraznie wiecej opadow wystepuje na stokach o ekspozycji zachodniej.

Potencjalny okres zalegania pokrywy $nieznej wynosi od 5 do 140 dni. Snieg pojawia si¢ w gorach juz
okoto listopada i utrzymuje si¢ do kwietnia. Najdluzej pokrywa lodowa utrzymuje si¢ w gérnym
dorzeczu Soty.

Najobfitsze opady $niegu przypadaja na przetom lutego i marca. Charakterystyczng cecha tutejszego
klimatu jest wystepowanie duzej ilosci opadoéw, przekraczajacych 1200 mm rocznie. Kierunek wiatru
jest wznacznym stopniu uzalezniony od uksztaltowania terenu. W konkretnych warunkach
terenowych przewazajg wiatry wiejace z biegiem dolin, kotlin czy przeteczy. W porze wiosny i jesieni
wieje tu wiatr halny. Temperatura powietrza obniza si¢ wraz ze wzrostem wysokosci n.p.m. stopniowo
ku potudniowemu wschodowi. Srednia roczna temperatura waha sie od 5,4°C w partiach grzbietowych
do 8,5°C w dolinie rzeki Soly. Najchlodniejszym miesigcem jest styczef, natomiast najcieplejszym
jest lipiec. Istotnym czynnikiem klimatycznym jest silny wiatr, ktory tagodza otaczajace gory.

1.4.4 Gospodarka

Na terenie powiatu w 2018 roku zarejestrowanych byto 14 478 firm. W ciagu ostatnich 9 lat liczba ta
wzrosta 0 1 623 podmiotéw. Dane o ilo$ci podmiotéw gospodarczych na terenie gminy w latach 2009-
2018 przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1-5 Liczba podmiotow gospodarczych wg klasyfikacji PKD 2007 w latach 2009-2018

Wyszczegdlnienie 2009 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Sekcja A - Rolnictwo, le$nictwo,

. . 477 470 466 450 438 424 408 | 392 | 397 | 384
towiectwo i rybactwo

Sekcja B - Gornictwo i wydobywanie 2 3 4 4 7 9 6 5 4 5

Sekcja C - Przetworstwo przemystowe 1606 1699 | 1678 | 1714 | 1740 | 1776 | 1773 | 1788 | 1823 | 1855

Sekcja D - Wytwarzanie i zaopatrywanie
w energie elektryczna, gaz, par¢ wodna,

goracg wode i powietrze do uktadow
klimatyzacyjnych

Sekcja E - Dostawa wody;
gospodarowanie $ciekami i odpadami 44 42 41 44 46 47 45 42 44 44
oraz dziatalno$¢ zwigzana z rekultywacja

Sekcja F - Budownictwo 2097 | 2263 | 2190 | 2229 | 2235 | 2230 | 2266 | 2262 | 2357 | 2558

Sekcja G - Handel hurtowy i detaliczny;
naprawa pojazdow samochodowych, 3539 3655 | 3449 | 3437 | 3473 | 3448 | 3461 | 3413 | 3341 | 3308
wlaczajac motocykle

Y Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Zywieckiego, 2017

19



Strategia Elektromobilnosci w Powiecie Zywieckim

Wyszczegdlnienie 2009 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Sekcja H - Transport i gospodarka 814 | 818 | 752 | 761 | 778 | 806 | 839 | 855 | 861 | 865
magazynowa
Sekcja | - Dziatalno$¢ zwigzana z
zakwaterowaniem i ustugami 688 686 634 644 643 617 619 | 616 | 622 | 626
gastronomicznymi
Sekcja J - Informacja i komunikacja 166 175 178 191 206 224 233 261 | 279 320
Sekeja K - Dzialalnosé finansowa i 385 | 376 | 345 | 348 | 351 | 346 | 338 | 326 | 324 | 323
ubezpieczeniowa
Sekcja L - Dzialalnos¢ zwiazana z 181 | 194 | 200 | 212 | 218 | 226 | 239 | 244 | 249 | 259
obshuga rynku nieruchomosci
Sekcja M - Dziatalno$¢ profesjonalna,
naukowa i techniczna 643 714 686 740 771 791 808 826 | 849 913
Sekcja N - Dziatalno$¢ w zakresie ustug
administrowania i dziatalno$¢ wspierajaca 206 244 229 255 290 291 313 336 | 339 361
Sekcja O - Administracja publiczna i
obrona narodowa; obowigzkowe 104 104 105 105 105 107 106 106 | 106 106
zabezpieczenia spoteczne
Sekcja P - Edukacja 424 436 431 511 524 548 551 579 | 528 557
Sekcja Q - Opieka zdrowotnaipomoc | y5a | 504 | 526 | 554 | 578 | 592 | 507 | 613 | 629 | 661
spoteczna
Sekcja R - Dziatalnos¢ zwigzana z 203 | 303 | 206 | 207 | 311 | 323 | 320 | 332 | 320 | 327
kultura, rozrywka i rekreacja
Sekcje Si T - Pozostata dziatalnos¢
ustugowa, Gospodarstwa domowe
zatrudniajgce pracownikow; 721 | 796 | 776 | 789 | 812 | 858 | 866 | 891 | 925 | 964

gospodarstwa domowe produkujace
wyroby i $wiadczace ustugi na whasne
potrzeby

Zrédio: GUS (dostep 7.01.2020 r.)

Na podstawie ponizszej tabeli i rysunku do najwigkszych grup branzowych na terenie gminy naleza

w 2018 r. firmy z kategorii:

e handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wlaczajac motocykle,

e bhudownictwo,

e przetworstwo przemystowe.

Na ponizszym rysunku przedstawiono udzial liczby podmiotow w odpowiednich sekcjach wg

PKD2007.
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Rysunek 1-6 Udziaf liczby poszczegolnych grup wg klasyfikacji PKD 2007
Zrédio: GUS (dostep 7.01.2020 r.)

1.45 Turystyka

Beskidy stwarzajg doskonate warunki do catorocznego wypoczynku oraz rekreacji w réznorodnych,
aktywnych formach: turystyce gorskiej, uprawianiu sportdéw zimowych, wodnych oraz ekstremalnych
(wspinaczka skatkowa, mountainbording, paintball), wedkarstwie, myS$listwie, sportach
szybowcowych, lotniarstwie, a nawet leczeniu i prewencji zdrowotnej. Dla tak duzego regionu ma to
bardzo duze znaczenie w aspekcie gospodarczym i spotecznym. Jednym z najcenniejszych elementow
krajobrazu przyrodniczego sg lasy.

Potoki i rzeki zamieszkate sg przez liczne gatunki ryb, wymagajacych wod czystych i bogatych w tlen.
Zyja w nich: pstragi, lipienie, glowacze, brzany czy klenie. Urozmaicony jest takze $wiat owadow,
gadow 1 plazéw. Na terenie powiatu znajduje si¢ wiele pomnikow przyrody. Na szczegdlng uwage
zashuguja: wodospad w Sopotni Wielkiej, gtaz trapezowaty nad potokiem Glinne w Ciscu, Jaskinia
,,Chtodna” w Twardorzeczce, skata filcowa ,,Malinowska skata” w miejscowosci Ostre.

Baza sportowa wcigz wzbogacana jest o nowe obiekty — boiska i kapieliska. Dla mitosnikow rowerow
gorskich przygotowanych jest wiele tras oraz imprez rowerowych, w szczegdlnosci w Gminach:
Jelesnia, Milowka i Rajcza, Wegierska Gorka, Swinna, Lipowa i Zwardon.

Powiat zywiecki posiada znakomite warunki do uprawiania sportow zimowych. Turysci moga tu
korzysta¢ z licznych wyciggoéw narciarskich i $wietnie przygotowanych tras. Najwicksze osrodki
narciarskie znajduja si¢ w Korbielowie (na zboczach jednego z najwyzszych szczytow Beskidu
Zywieckiego — Pilska 1 557 m n.p.m.) oraz w Zwardoniu, gdzie m.in. otwarta zostata w grudniu 2012
r. nowa Stacja Narciarska Zwardon—Ski. Zwardon posiada rowniez kilka mniejszych wyciggow
narciarskich doskonale przygotowanych dla mito$nikow sportow zimowych. Wyciagi narciarskie
znajdujg sie rowniez w Przylekowie, Miedzybrodziu Bialskim, Migdzybrodziu Zywieckim, Rajczy
czy Rycerce Dolnej i Gorne;j.

Magnesem dla letnikow oraz amatorow turystyki i sportéw wodnych sa sztuczne zbiorniki wodne —
Jeziora Zywieckie i Miedzybrodzkie, gdzie odbywajg sie najwazniejsze w potudniowej Polsce regaty.
Wokot brzegdéw obu jezior powstalo wiele osrodkow zeglarskich, przystani i wypozyczalni sprzgtu
wodnego. Jezioro Zywieckie jest rowniez magnesem przyciggajacym liczne rzesze wedkarzy. Na
malowniczym stoku Géry Zar nad Jeziorem Miedzybrodzkim uprawia sie lotniarstwo, paralotniarstwo
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i szybownictwo. Wiasnie tam znajduje sie Gorska Szkota Szybowcowa ,,Zar”, a takze stok narciarski
i kolej linowo-terenowa.

Godna uwagi w powiecie zywieckim jest regionalna architektura. W Beskidzie Zywieckim do dzis
zachowato si¢ ok. 300 obiektow zabytkowych.

1.5

Wnioski  wynikajagce z  charakterystyki  jednostki  samorzadu
terytorialnego.

Lokalizacja oraz warunki naturalne powiatu sprawiaja, ze turystyka jest postrzegana jako jeden
z gtbwnych czynnikéw wplywajacych na rozwoj gospodarczy. Zroéwnowazony system
transportowy oraz zapewnienie odpowiednio rozwinigtej infrastruktury powinny wzmacnia¢
atrakcyjnos$¢ powiatu pod katem turystycznym.

Na terenie powiatu funkcjonuje drogowy szlak komunikacyjny taczacy Polsk¢ z krajami
srodkowej i potudniowej Europy, wchodzacy w sklad sieci transgranicznej TEN-T. Dla czgsci
szlaku znajdujacej si¢ w powiecie zywieckim istotne jest zapewnienie infrastruktury zwigzanej
Z elektromobilnos$cig (punkty tadowania wraz z infrastruktura towarzyszaca.

Turystyczny charakter gmin powiatu zywieckiego moze sprzyja¢ rozwojowi elektromobilnosci.
Atrakcje turystyczne, miejsca noclegowe powoduja, ze postoje samochodow sa dhuzsze niz
np. w przypadku centréw miast.

Liczba mieszkancow powiatu utrzymuje si¢ na podobnym poziomie przy jednoczesnym
rozwoju gospodarczym, co pozwala na zapewnienie stabilnosci odbioru energii elektrycznej.

W strukturze mieszkancow powiatu coraz wigkszy udziat majg osoby w wieku emerytalnym.
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2. Stan jakosci powietrza (CO, CO,, NO,, SO,, PM10, PM2.5, BaP)

2.1  Czynniki wplywajace na emisj¢ zanieczyszczen

Emisja zanieczyszczen sklada si¢ glownie z dwodch grup: zanieczyszczenia lotne state (pylowe)
I zanieczyszczenia gazowe (organiczne i nieorganiczne). Do zanieczyszczen pylowych nalezg np.
popiot lotny, sadza, zwiazki otowiu, miedzi, chromu, kadmu i innych metali ciezkich.

Zanieczyszczenia gazowe sg to tlenki wegla (CO i CO,), siarki (SO,) i azotu (NOy), amoniak (NHs)
fluor, weglowodory (fancuchowe i aromatyczne) oraz fenole.

Do zanieczyszczen energetycznych naleza: dwutlenek wegla — CO,, tlenek wegla — CO, dwutlenek
siarki — SO,, tlenki azotu — NOy, pyly oraz benzo(a)piren.

W trakcie prowadzenia réznego rodzaju proceséw technologicznych dodatkowo, poza wyzej
wymienionymi, do atmosfery emitowane moga by¢ zanieczyszczenia w postaci rdéznego rodzaju
zwiazkow organicznych, a wérdd nich silnie toksyczne weglowodory aromatyczne.

Natomiast glownymi zwigzkami wptywajacymi na powstawanie efektu cieplarnianego sa dwutlenek
wegla odpowiadajacy w okoto 55% za efekt cieplarniany oraz w 20% metan — CH,. Dwutlenek siarki
i tlenki azotu niezaleznie od szkodliwo$ci zwigzanej z bezposrednim oddziatywaniem na organizmy
zywe sg rownoczesnie zrédlem kwasnych deszczy.

Zanieczyszczeniami widocznymi, ucigzliwymi i odczuwalnymi bezposrednio sa pyly w szerokim
spektrum frakcji.

Najbardziej toksycznymi zwigzkami sg weglowodory aromatyczne (WWA), posiadajgce wlasciwosci
kancerogenne. Najsilniejsze dzialanie rakotworcze wykazuja WWA majace wigcej niz trzy pierscienie
benzenowe w czasteczce. Najbardziej znanym wsrdd nich jest benzo(a)piren, ktorego emisja zwigzana
jest rowniez z procesem spalania wegla zwlaszcza w niskosprawnych paleniskach indywidualnych.

Zadne ze wspomnianych zanieczyszczen nie wystepuje pojedynczo, niejednokrotnie ulegaja one
w powietrzu dalszym przemianom. W dziataniu na organizmy zywe obserwuje si¢ wystepowanie
zjawiska synergizmu, tj. dziatania skojarzonego, wywotujacego efekt wiekszy niz ten, ktéry powinien
wynika¢ z sumy efektow poszczegodlnych sktadnikéw. Na stopien oddziatywania majg rowniez wptyw
warunki klimatyczne takie jak: temperatura, nastonecznienie, wilgotno$¢ powietrza oraz kierunek
1 predko$¢ wiatru.

Wielko$ci dopuszczalnych poziomow stezen niektorych substancji zanieczyszczajacych w powietrzu
okreslone s3 w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. (Dz. U. poz. 1031).
Dopuszczalne stezenia zanieczyszczen oraz dopuszczalna czgsto$¢ przekraczania dopuszczalnego
stezenia w roku kalendarzowym, zgodnie z obowigzujacym rozporzadzeniem, zestawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 2-1 Dopuszczalne normy w zakresie jakosci powietrza — Kryterium ochrony zdrowia

Dopuszczalna czestosé

Dopuszczalny poziom : .
P yp przekraczania Termin

OKres usredniania

SIS ENTE wynikéw pomiarow W oitjit;::izcjl /m? dopuszczalnego poziomu osiagniecia
p o 18 w roku kalendarzowym
Benzen rok kalendarzowy 5 - 2010
jedna godzina 200 18 razy 2010
Dwutlenek azotu
rok kalendarzowy 40 - 2010
jedna godzina 350 24 razy 2005
Dwutlenek siarki
24 godziny 125 3razy 2005
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e ey o Dopuszczalna czestosé
Substancia OKkres uSredniania P substar)llcpi przekraczania Termin
! wynikow pomiaréow W Dowietrzu ! m® dopuszczalnego poziomu osiggnigcia

p o 18 w roku kalendarzowym
Otow rok kalendarzowy 0,5 - 2005
Ozon 8 godzin 120 25 dni 2020
Pyt zawieszony k kalend 25 35 razy 2015

rok kalendarzowy

PM2.5 20 . 2020
Pyt zawieszony 24 godziny 50 35 razy 2005
PMI0 rok kalendarzowy 40 - 2005
Tlenek wegla 8 godzin 10 000 - 2005

Poziom docelow Dopuszczalna czestosé

Substancia OKkres uSredniania substancii w y przekraczania poziomu Termin
! wynikéw pomiaréw - ! 3 docelowego w roku osiagniecia
powietrzu, ng/m
' kalendarzowym

Arsen rok kalendarzowy 6 - 2013
Benzo(a)piren rok kalendarzowy 1 - 2013
Kadm rok kalendarzowy 5 - 2013
Nikiel rok kalendarzowy 20 - 2013

* liczba dni z przekroczeniami poziomu dopuszczalnego w roku kalendarzowym, usredniona w ciggu ostatnich 3 lat. Jezeli
brak jest wynikow pomiardéw z 3 lat, podstawe klasyfikacji mogg stanowi¢ wyniki z dwoch lub jednego roku.

Zrédlo: Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r. (Dz. U. poz. 1031)

Tabela 2-2 Dopuszczalne normy w zakresie jakosci powietrza — kryterium ochrony roslin

OKkres usredniania wynikow

Dopuszczalny poziom substancji

Termin osiagniecia

Substancja s - N
pomiarow W powietrzu poziomow
Tlenki azotu* rok kalendarzowy 30 pg/m’ 2003
Dwutlenek siarki rok kalendarzowy i pora zimowa (okres 20 pg/m® 2003

od 1 X do 31 I11)

Okres usredniania wynikow

Poziom docelowy substancji w

Termin osiagnigcia

Substancja . . 3. .
pomiaréw powietrzu, pg/m™h pozioméw
Ozon okres wegetacyjny (1 V - 31 VII) 18 000 2010
- Okres u$redniania wynikéw Poziom celow dlugoterminowych | Termin osiagnigcia
Substancja ., . - 3. L
pomiarow substancji w powietrzu, pg/m™h pozioméw
Ozon okres wegetacyjny (1 V - 31 VII) 6 000 2020

* suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu

Zrédlo: Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r. (Dz. U. poz. 1031)
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W ponizszej tabeli zostaly okreslone poziomy alarmowe w zakresie dwutlenku azotu, dwutlenku siarki
Ooraz ozonu.

Tabela 2-3 Poziomy alarmowe dla niektorych substancji

. Okres usredniania wynikéw Dopuszczalny poziom substancji
Substancja . A 3
pomiarow W powietrzu, pg/m
Dwutlenek azotu jedna godzina 400*
Dwutlenek siarki jedna godzina 500*
Ozon** jedna godzina 240*
Pyt zawieszony PM10 24 godziny 300

* warto$¢ wystepujaca przez trzy kolejne godziny w punktach pomiarowych reprezentujacych jako$¢ powietrza na obszarze
o powierzchni co najmniej 100 km? albo na obszarze strefy zaleznie od tego, ktory z tych obszaréw jest mniejszy

** warto§¢ progowa informowania spoleczenstwa o ryzyku wystapienia pozioméw alarmowych wynosi 180 pg/m*

Zrédio: Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012r. (Dz. U. poz. 1031)

O wystapieniu zanieczyszczen powietrza decyduje ich emisja do atmosfery, natomiast o poziomie
W znacznym stopniu wystepujace warunki meteorologiczne. Przy stalej emisji — zmiany stezen
zanieczyszczen s3 glownie efektem przemieszczania, transformacji i usuwania zanieczyszczen
z atmosfery. Ste¢zenie zanieczyszczen zalezy rowniez od pory roku:

e sezon zimowy - charakteryzuje si¢ zwigkszonym zanieczyszczeniem atmosfery, gtéwnie przez
niskie zrodta emisji,

e sezon letni - charakteryzuje si¢ zwickszonym zanieczyszczeniem atmosfery przez skazenia
wtorne powstate w reakcjach fotochemicznych.

Czynniki meteorologiczne wptywajace na stan zanieczyszczenia atmosfery w zaleznosci od pory roku
podano w ponizszej tabeli.

Tabela 2-4 Czynniki meteorologiczne wWplywajqce na stan zanieczyszczenia atmosfery

Zmiany stezen Gléwne zanieczyszczenia
Zanieczyszezenia Zima: SO,, pyl zawieszony, CO Latem: O;
Sytuacja wyzowa: Sytuacja wyzowa:
° wysokie ciénienie, ° wysokie ciénienie,
* spadek temperatury ponizej 0°C, e wzrost temperatury powyzej 25°C,
Wzrost stezenia T L
zanieczyszezen o spadek predkos$ci wiatru ponizej 2 m/s, o spadek predkosci wiatru ponizej 2 ms,
e brak opadow, e brak opadow,
* inwersja termiczna, e promieniowanie bezposrednie powyzej
2
o mgta. 500 W/m*.
Sytuacja nizowa: Sytuacja nizowa:
e niskie cis$nienie, e niskie ci$nienie,
Spadek stezenia . .0
zanieczyszczef e wzrost temperatury powyzej 0°C, e spadek temperatury,
e wzrost predkosci wiatru powyzej 5 m/s, e wzrost predkosci wiatru powyzej 5 my/s,
e opady. e opady.

Zrédio: analizy wlasne
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2.2  Metodologia obliczania wskaznikdéw zanieczyszczen

W celu oszacowania ogoélnej emisji substancji szkodliwych do atmosfery ze spalania paliw
w budownictwie mieszkaniowym, sektorze handlowo-ustugowym i uzyteczno$ci publicznej
w powiecie koniecznym jest postuzenie si¢ danymi posrednimi. Punkt wyjsciowy stanowita w tym
przypadku struktura zuzycia paliw 1 energii we wszystkich gminach powiatu zywieckiego.

Na terenie powiatu zlokalizowanych jest kilka zrodet ciepta o mocy przekraczajacej 100 kW. Zrédta te
S rozproszone, gldwnie w postaci kotlowni weglowych, lub na gaz ziemny i LPG. Emisja
zanieczyszczen pochodzaca ze spalania paliw w tych kottowniach ujgta zostala w bilansie
zanieczyszczen pochodzacych z emisji niskiej.

Tabela 2-5 Szacunkowa emisja substancji szkodliwych do atmosfery na terenie powiatu zZywieckiego ze spalania paliw do celow
grzewczych w 2018 roku (emisja niska)

Rodzaj substancji Tlo$¢, Mg/rok
Dwutlenek siarki 2373
Dwutlenek azotu 461
Tlenek wegla 14 212
Dwutlenek wegla 371054
Pyt 3622
Benzo(a)piren 2,813

Zrédlo: ankietyzacja

Na podstawie danych dotyczacych natezenia ruchu oraz udzialu poszczegoélnych typow pojazdow,
W tym ruchu na glownych arteriach komunikacyjnych powiatu (dane Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad) oraz opracowania Ministerstwa Srodowiska ,,Wskazéwki dla wojewédzkich
inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen biezacych i programéw ochrony powietrza” oszacowano
wielko$¢ emisji komunikacyjnej. Dla wyznaczenia wielkos$ci emisji liniowej na badanym obszarze,
wykorzystano rowniez opracowang przez Krajowe Centrum Inwentaryzacji Emisji aplikacje do
szacowania emisji ze srodkow transportu, ktora dostgpna jest na stronach internetowych Ministerstwa
Ochrony Srodowiska.

i 2Liiisie Transport [x)|
Wprowadz parametry odcinka drogi Emisja roczna [kglrok] _:j
; > 53 szacowané w odniesieniu do roku
0,3 co | 352921237
CeHe 5271702
; N ———— o - HC 285,194170
i5z predkose srednig [kmih — :
1. | weisz i 35 ~ | | He, 199 635926
HC.. £9,890776
2. [ withierz rodzaj pojazdu I lsamochody cigzarowe E NO. 749774259
TSP 71,230325
(e Dodaj do Pb 0,000000
tzelicz | zapisz dane Przelicz s
3. PrESH i : wynikow: SO, 61337171
- rekord ne, 8
IV Zapisy do wynikaw takze emisje roczne [ Zapisz wynikl dopliku J 78
w2 Opls dziatania aplikaci. ..
144> M)\ Formularz { Wyniki { Pamoc

Rysunek 2-1 Widok panelu gtéwnego aplikacji do szacowania emisji ze Srodkéw transportu

Zrédlo: Krajowe Centrum Inwentaryzacji Emisji
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Przyjeto takze zatozenia co do natgzenia ruchu na poszczegodlnych rodzajach drog oraz procentowy
udziat typow pojazddéw na drodze, jak to przedstawiono ponizej. Natomiast w celu wyznaczenia emisji
CO, ze $rodkow transportu wykorzystano wskazniki emisji dwutlenku wegla z transportu,
zamieszczone w materiatach sporzadzonych przez KOBiIiZE ,,Wartosci opatowe (WO) i wskazniki
emisji CO, (WE) w roku 2015 do raportowania w ramach Wspdlnotowego Systemu Handlu
Uprawnieniami do Emisji za rok 2018”.

Wskaznik emisji dla benzyny wynosi 69,30 kg/GJ, dla oleju napedowego 74,10 kg/GJ, natomiast LPG
63,10 Kkg/GJ. Przyjmujac wartosci opatowe wspomnianych paliw odpowiednio na poziomie
33,23 GJ/m?, 35,7 GJ/Im® i 24,6 GJ/m® oraz przy zatozeniu ilo$ci spalanego paliwa dla réznych typow
pojazdow, jak pokazano w tabeli ponizej, otrzymano catkowita emisj¢ dwutlenku wegla ze $rodkow
transportu.

Wyznaczone powyzej wartosci emisji rozproszonej oraz liniowej sktadaja si¢ na calkowita emisje
zanieczyszczen do atmosfery, powstatych przy spalaniu paliw na terenie powiatu zywieckiego.

Do wyznaczenia emisji z transportu przyjeto ponadto nastgpujace dane:
e dane o dlugosci drog krajowych, powiatowych oraz gminnych udostgpnione przez
poszczegdlne gminy,
e opracowanie dotyczace natezenia ruchu na drogach krajowych, dostgpne na stronie internetowej
www.gddkia.gov.pl tzn. ,,Generalny pomiar ruchu w 2015 roku”,

e metodologia prognozowania zmian aktywnoS$ci sektora transportu drogowego (w kontekscie
ustawy o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji) — Zaktad
Badan Ekonomicznych Instytutu Transportu Samochodowego, na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury.

Zatozono rowniez sredni roczny wskaznik wzrostu ruchu pojazdéw samochodowych ogédtem na
drogach powiatu dla lat 2015-2018, zgodnie z wytycznymi GDDKIA.

Tabela 2-6 Zalozenia do wyznaczenia emisji liniowej

Drogi krajowe

dtugos¢ 33 km
$rednie natgzenie ruchu (wg GDDKIA) 9387 poj./dobe
udziat % poszczegdlnych typow pojazddéw poj./h
osobowe 80,9 261,8
dostawcze 8,4 25,7
cigzarowe 51 16,2
autokary 4,9 14,4
motocykle 0,6 1,8

Drogi wojewodzkie

dhugosé 76,6 km
$rednie natgzenie ruchu (wg WIRD) 7027 poj./dobg
udziat % poszczegdlnych typow pojazdow poj./h
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osobowe 88,6 286,5
dostawcze 5,3 16,2
cigzarowe 3,2 10,1

autokary 1,1 3,2
motocykle 1,8 5,3

Drogi powiatowe
diugosé 353,5 km
$rednie natezenie ruchu (szacowane) 3514 poj./dobg
udziat % poszczegolnych typow pojazdow poj./h

osobowe 88,6 1433
dostawcze 5,3 8,1
cigzarowe 3,2 51
autobusy 1,1 1,6
motocykle 1,8 2,6

Drogi gminne
dtugos¢ 1656,3 km
$rednie natgzenie ruchu (szacowane) 1757 poj./dobe
udzial % poszczegdlnych typow pojazdow poj./h
osobowe 88,6 73,0
dostawcze 5,3 4,1
cigzarowe 3,2 2,6
autobusy 1,1 0,8
motocykle 1,8 1,3

Zrédio: analizy wlasne

Tabela 2-7 Roczna emisja substancji szkodliwych do atmosfery ze Srodkow transportu na terenie powiatu zZywieckiego, kg/rok

Rodzai Srednia

Rodzaj drogi dza predkosé CcOo CsHs HCal | HCar NOy TSP SOy Pb
pojazdu km/h

krajowe osobowe 60 206529 1773 21290 | 6387 50988 999 2533 25
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. .| Rodzaj Sredni?,
Rodzaj drogi pojazdu pr.fg]lfﬂsc (6{0) CsHs HCal | HCar NO, TSP SO, Pb
dostawcze 50 1811 134 2087 626 7674 968 1101 1
cigzarowe 40 11 157 158 5964 1789 24290 2184 2012 0
autokary 40 13 338 153 5640 1692 40136 2316 2839 0
motocykle 60 10010 56 748 224 93 0 6 0
osobowe 45 631586 5602 67927 | 20378 | 134528 | 2903 7242 72
dostawcze 40 28367 232 3619 1086 11809 1387 1763 2
wojewodzkie | ciezarowe 30 18986 290 10949 | 3285 41386 3859 3332 0
autokary 25 8465 101 3717 1115 25277 1465 1711 0
motocykle 40 69501 503 6624 1987 508 0 43 1
osobowe 40 1511369 13625 166329 | 49899 | 313193 | 6630 | 17554 | 171
dostawcze 35 68853 501 9247 2774 28606 3154 | 4373 4
powiatowe | ciezarowe 30 44233 675 25509 | 7653 96422 8992 7762 0
autobusy 25 30625 164 6050 1815 75804 3468 | 4253 0
motocykle 35 166100 1263 16543 | 4963 1111 0 106 2
osobowe 35 3714562 33993 417562 | 125269 | 738010 | 15049 | 43533 | 417
dostawcze 35 161303 1384 21664 6499 67016 7388 10245 10
gminne cigzarowe 30 103626 1582 59760 | 17928 | 225889 | 21065 | 18184 0
autobusy 25 71747 385 14175 | 4252 | 177586 | 8125 9964 0
motocykle 30 420240 3338 43646 | 13094 2517 0 274 6
RAZEM 36,7 7308810 65328 909050 | 272715 | 2062842 | 89951 | 138831 | 710

Zrédio: analizy wlasne

Tabela 2-8 Roczna emisja dwutlenku wegla ze Srodkéw transportu na terenie powiatu Zywieckiego, kg/rok

) Sr. ilogé )
) Natezenie Sr. ilo$é Dlugosé spa_lonego Sr’. | Roczna emisja
Rodzaj 2 ref spalanego | odcinka | paliwana | wskaznik
drogi Rodzaj pojazdu ruchu - . e co,
rogi oi /rok paliwa drogi danym emisji kg/rok
POJ- 1/200 km km odcinku | kgco,/m?®
drogi |
osobowe 2293065 6,5 33,0 2,1 2296 11291011
dostawcze 224988 9,0 33,0 3,0 2645 1767178
krajowe cigzarowe 141489 30,0 33,0 9,9 2645 3704434
autokary 126563 25,0 33,0 8,3 2645 2761371
motocykle 15887 35 33,0 1,2 2302 42250
osobowe 2510058 6,5 76,6 5,0 2296 28688979
wojewodzkie
dostawcze 141778 9,0 76,6 6,9 2645 2584899
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) Sr. ilogé )
Rodzaj L Nat2ee sggiail::):;o gégignolfi ;Z?il\?vgegg wsl(s;z:nik ROEATEL BT,
drogi <ot ezt FLEhy paliwa drogi danym emisji €02
EREIER 1/1200 km km odcinku | kgco/m?® S
drogi |

cigzarowe 88874 30,0 76,6 23,0 2645 5401191

autokary 28123 25,0 76,6 19,2 2645 1424296

motocykle 46262 38 76,6 2,9 2302 310053
osobowe 1255029 7,0 353,5 24,74 2296 71288885

dostawcze 70889 10,0 353,5 35,35 2645 6627094
powiatowe cigzarowe 44437 32,0 353,5 113,1 2645 13293531
autobusy 14062 35,0 353,5 123,7 2645 4600980

motocykle 23131 4,1 353,5 14,5 2302 771896

osobowe 639786 7,5 1656,3 1242 2296 182441657

dostawcze 35748 11,0 1656,3 182,2 2645 17224467
gminne cigzarowe 22591 35,0 1656,3 579,7 2645 34634890
autobusy 7031 40,0 1656,3 662,5 2645 12318859

motocykle 11566 4.4 1656,3 72,9 2302 1940688

ogbtem samochody elektryczne 1731079

RAZEM 404 849 688

Zrédio: analizy wlasne

W dalszej czeSci opracowania, wyznaczono dla poszczegoélnych zrodet emisje takich substancji
szkodliwych jak: SO,, NO,, CO, pyt, B(a)P oraz CO, wyrazona w kg danej substancji na rok.

Wyznaczono takze emisje¢ rownowazng, czyli zastgpcza. Emisja rownowazna jest to wielko$¢ ogolna
emisji zanieczyszczen pochodzacych z okreslonego (ocenianego) zrodta zanieczyszczen, przeliczona
na emisj¢ dwutlenku siarki. Oblicza si¢ jg poprzez sumowanie rzeczywistych emisji poszczegdlnych
rodzajow zanieczyszczen, emitowanych z danego zrédla emisji i pomnozonych przez ich
wspotczynniki toksycznosci zgodnie ze wzorem:

gdzie:

E, — emisja rownowazna zrodet emisji,

E, =YE, K,
t=1

t — liczba réznych zanieczyszczen emitowanych ze zrodta emisji,

E, — emisja rzeczywista zanieczyszczenia o indeksie t,

K; — wspotczynnik toksycznos$ci zanieczyszczenia o indeksie t, ktory to wspodtczynnik wyraza stosunek
dopuszczalnej $redniorocznej warto$ci st¢zenia dwutlenku siarki eso, do dopuszczalnej $redniorocznej
wartos$ci stezenia danego zanieczyszczenia e; co mozna okresli¢ wzorem:
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_ 8,

K =
et

t

Wspotezynniki toksyczno$ci zanieczyszezen traktowane sa jako state, gdyz sg ilorazami wielkosci
okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. W sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 poz. 1031).

Tabela 2-9 Wspéiczynniki toksycznosci zanieczyszczen

Dopuszczalny poziom ) o ’ . .
st | iz | | e
pg/m’
Dwutlenek azotu 40 rok kalendarzowy 0,5
Dwutlenek siarki 20 rok kalendarzowy 1
Tlenek wegla Brak - 0
pyt zawieszony PM10 40 rok kalendarzowy 0,5
Benzo(a)piren 0,001 rok kalendarzowy 20 000
Dwutlenek wegla Brak - 0

Zrédio: analizy wlasne

Emisja réwnowazna uwzglednia emisj¢ roznego rodzaju zanieczyszczen, o rdznym stopniu
toksycznosci. Pozwala to na prowadzenie poréwnan stopnia ucigzliwosci poszczegolnych zrodet
emisji zanieczyszczen emitujacych rozne zwiazki. Umozliwia takze w prosty, przejrzysty
i przekonywujacy sposob znalezé wspOlng miar¢ oceny szkodliwosci réznych rodzajow
zanieczyszczen, a takze wylicza¢ efektywno$¢ wprowadzanych usprawnien.

W celu oszacowania ogolnej emisji substancji szkodliwych do atmosfery ze spalania paliw
w budownictwie mieszkaniowym, sektorze handlowo-ustugowym i uzyteczno$ci publicznej
W powiecie zywieckim koniecznym bylo postuzenie si¢ danymi posrednimi. Punkt wyjsciowy
stanowita w tym przypadku struktura zuzycia paliw i energii powiatu, dane o zrédtach wysokiej emisji
oraz dane Glownego Urzedu Statystycznego.

Tabela 2-10 Zestawienie zbiorcze emisji substancji do atmosfery z poszczegélnych zrodet emisji na terenie powiatu
zywieckiego w 2018 roku

Rodzaj emisji
Lp. Substancja Jednostka

Niska Liniowa Razem*
1 SO, Mag/rok 23731 138,8 2512,0
2 NOy Mg/rok 461,4 2062,8 25243
3 CcoO Mg/rok 14 211,6 7 308,8 21520,4
4 pyl Mg/rok 36224 90,0 37123
5 B(a)P kg/rok 28135 0,0 28135
6 CO, Mg/rok 371054,0 404 849,7 775903,6
7 Er Mg/rok 389149 10 036,3 48 951,2

*nie uwzgledniono emisji wysokiej - Miejski Zaktad Energetyki Cieplnej "EKOTERM" Sp. z o.o0.

Zrédio: analizy wlasne
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Udziat punktowych, rozproszonych i liniowych zrodet w calkowitej emisji poszczego6lnych substancji
do atmosfery przedstawia ponizszy rysunek.

SO, NO,

5,5% 18,3%

94,5%

¥ niska Hliniowa ¥ niska H liniowa

co

34,09
" 66,0%

97,6%

Hniska Hliniowa B niska H finiowa

B(a)P co,

47,8%

B niska liniowa
Eniska Hiniowa

Rysunek 2-2 Udzial rodzajow zZrodet emisji w catkowitej emisji poszczegdlnych zanieczyszczen do atmosfery w powiecie
zywieckim w 2018 roku

Zrédio: analizy wlasne

Widoczny na powyzszym zestawieniu najwigkszy udziat niskiej emisji w emisji catkowitej, niemal
wszystkich substancji szkodliwych, potwierdza takze wyznaczona emisja rownowazna (zastepcza,
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ekwiwalentna) dla omawianych rodzajow zrodet emisji, co przedstawia ponizszy rysunek.

20,5%

79,5%
m niska emisja H emisja liniowa
Rysunek 2-3 Udzial emisji zastepczej z poszczegdlnych zrédel emisji w catkowitej emisji substancji szkodliwych przeliczonych na
emisje rownowazng SO,w powiecie zywieckim w 2018 roku

Zrédlo: analizy wlasne

Tak duzy udzial emisji ze zrodel rozproszonych emitujacych zanieczyszczenia w wyniku
bezposredniego spalania paliw na cele grzewcze i socjalno-bytowe w mieszkalnictwie oraz w
sektorach handlowo-ustugowym nie powinien by¢ wielkim zaskoczeniem.

Rodzaj i ilo$¢ stosowanych paliw, stan techniczny instalacji grzewczych oraz, co zrozumiale, brak
uktadow oczyszczania spalin, skladaja si¢ w sumie na wspomniany efekt.

Nalezy takze pamigtac, ze decydujacy wptyw na wielko$¢ emisji zastepczej ma ilos¢ emitowanego do
atmosfery benzo(a)pirenu, ktorego wskaznik toksycznosci jest kilka tysigcy razy wickszy od tego
samego wskaznika dla dwutlenku siarki.

Wynika stad, ze wszelkie dziatania zmierzajace do poprawy jako$ci powietrza w powiecie zywieckim
powinny w pierwszej kolejnosci dotyczy¢ kontynuacji programéw zwigzanych z ograniczeniem
niskiej emisji.

2.3 Obecny stan jakosci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Oceng stanu atmosfery na terenie wojewodztwa i powiatu przeprowadzono w oparciu o dane
z dokumentu: ,,Roczna ocena jako$ci powietrza w wojewddztwie §laskim. Raport wojewodzki za rok
2018”.

Roczna ocena jakoéci powietrza, dokonywana przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, jest
prowadzona w odniesieniu do wszystkich substancji, dla ktérych obowigzek taki wynika
Z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny
pozioméw substancji w powietrzu.

Lista zanieczyszczen, jakie nalezy uwzgledni¢ w ocenie dokonywanej pod katem spetnienia kryteriow
okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi, obejmuje 12 substancji:

e dwutlenek siarki SO,,
e dwutlenek azotu NO,,
o tlenck wegla CO,

e benzen CgHs,

e 0zon O3,
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e pyt PMI10,

o pytPM2.J5,

e 0low Pb w PM10,

e arsen Asw PM10,

e kadm Cd w PM10,

e nikiel Ni w PM10,

e benzo(a)piren B(a)P w PM10.

Na terenie wojewddztwa S$laskiego wydzielono pig¢ stref zgodnie Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktorych dokonuje si¢ oceny jakosci powietrza
(Dz. U. 2012, poz. 914). Strefy te zostaly wymienione ponizej i przedstawione na ponizszym rysunku:

e aglomeracja gornoslaska,

o aglomeracja rybnicko-jastrzebska,
e miasto Bielsko-Biata,

e miasto Czgstochowa,

o strefa Slaska — obejmuje 17 powiatow, w tym powiat zywiecki.

>z

L2404
miasto Czestochowa

PL2405
strefa slaska

PL2401 “

A‘glomeracja Goérnosiaska

PL2402
Aglomeracja’
Rybnicko-Jastrzebska D strefy
powiaty
Z PL2403
miasto Bielsko-Biala
o 0 20 \m
L Powiat Zywiecki

=z

Rysunek 2-4 Podzial wojewédztwa Slgskiego na strefy dla celow oceny jakoSci powietrza

Zrédio: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie $lgskim. Raport wojewddzki za rok 2018 (dostep 12.02.2020 r.)
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Kryteriami oceny i klasyfikacji stref w rocznej ocenie jakosci powietrza sa:

a) dopuszczalny poziom substancji w powietrzu (dot.: dwutlenku siarki SO,, dwutlenku azotu
NO,, tlenku wegla CO, benzenu C6H6, pytu PM10, pylu PM2.5 oraz zawartosci otowiu Pb w
pyle PM10; zuwzglednieniem dozwolonej liczby przypadkoéw przekroczen poziomu
dopuszczalnego, okres$lonej dla niektdrych zanieczyszczen):

e poziom zanieczyszczen nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego — klasa A,
e poziom zanieczyszczen powyzej poziomu dopuszczalnego — klasa C;

b) poziom docelowy substancji w powietrzu (dot.: ozonu Os, arsenu As, kadmu Cd, niklu Ni,
benzo(a)pirenu B(a)P w pyle PM10; z uwzglednieniem dozwolonej liczby przypadkow
przekroczen, okre§lonej w odniesieniu do ozonu),

e poziom zanieczyszczen nie przekraczajacy poziomu docelowego — klasa A,
e poziom zanieczyszczen powyzej poziomu docelowego — klasa C,
€) poziom celu dlugoterminowego (dla ozonu):

e poziom zanieczyszczen nie przekraczajacy poziomu celu dtugoterminowego — klasa
D1,

e poziom zanieczyszczen powyzej poziomu celu dlugoterminowego — klasa D2.

Na terenie strefy Slaskiej, w ktorej znajduje si¢ powiat zywiecki, okre§lono poszczegdlne klasy dla
nastepujacych substancji:

e 0zon —klasa D2,

e pyl zawieszony PM2.5 —klasa C,
e pyl zawieszony PM10 — klasa C,
e benzo(a)piren — B(a)P — klasa C.

Tabela 2-11 Opis poszczegolnych zanieczyszczen na terenie wojewddztwa slgskiego

(Klasyfikacja stref A - |:| C - )

Substancje Klasa i opis

W 2018 roku, podobnie jak w latach
poprzednich, na obszarze catego wojewddztwa
Slaskiego zostat przekroczony poziom celu
dlugoterminowego dla ozonu, w zwigzku z czym
wszystkie strefy w wojewodztwie
zakwalifikowano do klasy D2.

OZON
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Kryteria klasyfikacyjne pytu PM2.5 dla ochrony
zdrowia obejmuja poziom dopuszczalny stezen
érednich rocznych 25 pg/m®. Dodatkowo
przeprowadzono klasyfikacje pod katem

PYL PM2.5 dotrzymania poziomu dopuszczalnego 11 fazy
(20 pg/m®), stosujac nazewnictwo klas: Al oraz
ClL

Strefe $laska zakwalifikowano w 2018 r. do
klasy C.

Kryteria klasyfikacyjne pytu PM10 dla ochrony
zdrowia obejmuja poziom dopuszczalny st¢zen
$rednich rocznych 40 pg/m® oraz dopuszczalna

PYL ZAWIESZONY czgsto$¢ przekraczania wynoszaca 35 dni dla
PM10 stezen dobowych przekraczajacych 50 pg/m®.

Strefa Slaska, w ktorej znajduje si¢ powiat
zywiecki zostata zakwalifikowana w 2018 r. do
klasy C dla obydwu ww. parametrow.

W 2018 roku $rednie roczne st¢zenia
benzo(a)pirenu na 11 stanowiskach przekroczyty
warto$¢ docelowa 1 ng/m® i wyniosty: w
aglomeracji gorno$laskiej 5 ng/m®, w
BENZO(A)PIREN aglomeracji rybnicko-jastrzebskiej 13 ng/m®, w
Bielsku-Biatej 4 ng/m®, w Czestochowie 3
ng/m®, w strefie $laskiej od 4 do
9 ng/m®. W zwiazku z powyzszym wszystkie
strefy zostaty zakwalifikowane do klasy C.

Zrédlo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie $lgskim. Raport wojewddzki za rok 2018 (dostep 12.02.2020 r.)

Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $laskim, obejmujgca 2018 rok nie wykazata
znaczacej poprawy. W klasie C pozostato pie¢ stref obejmujacych cate wojewodztwo $laskie, ze
wzgledu na przekroczenie standardow dla pytu zawieszonego PM 10, PM2.5 oraz benzo(a)pirenu.

Glowng przyczyna zlej jakosci powietrza w wojewoddztwie $laskim jest emisja z indywidualnego
ogrzewania budynkéw mieszkalnych (bytowo-komunalna). Znacznie mniejszy wplyw ma emisja
przemystowa i liniowa.
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2.4 Planowany efekt ckologiczny zwigzany z wdrazaniem Strategii
Elektromobilnosci

W ramach porozumienia paryskiego 195 krajow $wiata przyjelo porozumienie w sprawie klimatu
majace za zadanie realizacj¢ dziatan na rzecz ograniczenia wplywu czlowieka na zmiany klimatu.
Porozumienie paryskie jest pierwszym aktem prawa migdzynarodowego, ktory faktycznie ma szansg
doprowadzi¢ do dziatan, ktore zahamujg narastanie globalnego ocieplenia. Ponadto Unia Europejska
zobowigzala si¢ do osiggnigcia neutralnosci pod wzgledem emisji dwutlenku wegla do 2050 roku.

Obecnie Komisja Europejska przedstawila Europejski Zielony Lad — ambitny pakiet srodkow, ktore
powinny umozliwi¢ europejskim obywatelom 1 przedsigbiorstwom czerpanie korzysci ze
zrownowazonej zielonej transformacji. Srodki, ktorym towarzyszy wstepny plan najwazniejszych
dziatan, obejmuja m.in. ambitne ograniczenie emisji, inwestowanie w mnowatorskie badania
1 innowacje oraz ochrone srodowiska naturalnego w Europie. Europejski Zielony Lad moze stac si¢
nowg strategia wzrostu gospodarczego dla UE dzigki inwestycjom w technologie ekologiczne,
zrbwnowazone rozwigzania i nowe przedsicbiorstwa.

Komisja Europejska zamierza w marcu 2020 r. przedlozy¢ projekt przepisow unijnych, ktore
uczynityby neutralno$¢ klimatyczng (czyli radykalne zredukowanie emisji gazow cieplarnianych
1 zrbwnowazenie pozostatych m.in. za pomocg sadzenia laséw) celem wigzacym prawnie dla Unii,
ktoremu w efekcie bylyby podporzadkowane przyszie dziatania Brukseli. Ponadto obecny cel
redukcji unijnych emisji CO, z 2030 r. ma by¢ podniesiony z obecnych ,,co najmniej 40%” (w
poréwnaniu do 1990 r.) do 50-55%. Doktadny wskaznik mieszczacy si¢ w tych widetkach ma by¢
zaproponowany latem 2020 r. po analizach ekspertow w dziedzinie klimatu i gospodarki.

Konsekwencja zakupu nowoczesnych pojazdow zeroemisyjnych analizowanych w niniejszym
opracowaniu jest wycofywanie z eksploatacji czesci pojazdow nie spetniajacych norm Euro 6% co
skutkuje spadkiem ilosci zanieczyszczen dostajacych si¢ do srodowiska. Przy zatozeniu, ze jeden
nowoczesny pojazd zastgpuje jeden stary mozna oszacowal roczng oszczedno$¢ emisji gazow
i pytow pochodzacych z ich eksploatacji.

Mniejsza emisja gazéw do atmosfery moze mie¢ znaczacy wplyw ha ograniczenie efektu
cieplarnianego. Wymieniajac czynniki pozytywne, jakie niesie ze soba wprowadzenie do
eksploatacji nowoczesnych pojazdow zeroemisyjnych, nalezy rowniez wzig¢ pod uwage emisje
hatasu. Dla przyktadu nowoczesne autobusy sg zdecydowanie cichsze od ich poprzednikow.

Nowe zasady projektowania oraz budowy pojazdéw i urzadzen pozwalaja zastosowaé materiaty
i technologie bezpieczne dla otoczenia. Materialy uzyte do budowy taboru podlegaja
recyklingowi, przez co nie powigkszaja sktadowisk odpadéw ucigzliwych dla srodowiska. Zatem
autobusy

I urzadzenia Kkonstruowane i budowane wedlug wspolczesnych zasad, nawet po likwidacji, nie
beda stanowity zagrozenia dla srodowiska naturalnego. Biorac wigc pod uwage wszystkie powyzsze
czynniki, nalezy stwierdzi¢, ze dzigki mozliwosci wprowadzenia obecnie do ruchu nowoczesnych
autobusow stajemy przed niepowtarzalng szansa, ze za 10 i wigcej lat nie tylko bedziemy mogli
przemieszczac¢ si¢ autobusem w komfortowych warunkach, ale przede wszystkim nie pozostawimy
przysztym pokoleniom balastu w postaci zniszczen w naturalnym otoczeniu cztowieka.

Pozytywny wptyw na $rodowisko bedzie réwniez miata wymiana samochodéow w Starostwie
Powiatowym w Zywcu.

2 Zgodnie z Rozporzqdzeniem Komisji UE nr 459/2012 norma dotyczy dla lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych.
Norma obowiqzuje od 2014 T.
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W ponizszej tabeli zestawiono wiek autobusow MZK w Zywcu.

Tabela 2-12 Zestawienie wieku autobusow MZK w Zywcu

Wiek autobusu ezl gltt()busow Zuzycie tys. m*/ rodzaj paliwa
do 5 lat 13
do 10 lat 5
721,9 / olej napedowy
do 15 lat 17
RAZEM 35

Zrédlo: MZK w Zywcu

MZK planuje wycofanie z eksploatacji autobusow:
e spetniajacych norm¢ EURO 3 — 10 szt.
e spetniajacych norm¢ EURO 4 - 4 szt.
e spetniajacych norm¢ EURO 5 - 5 szt.

Na podstawie powyzszych informacji przewidziano wymiane 8 wyeksploatowanych autobusow
spehiajacych norm¢ EURO 3.

Ponizsza tabela przedstawia emisj¢ substancji w g/lkm z autobuséw z EURO3 przed ich wymiana,
emisje substancji w g/km z ww. autobuséw po ich wymianie na elektryczne oraz efekt ekologiczny
w g/km (na 1 wymieniany autobus i na 8 wymienianych autobusow).

Tabela 2-13 Efekt ekologiczny wynikajgcy z wymiany autobuséw MZK w Zywcu na elektryczne

Stan istniejacy Stan docelowy Ef?kt
Rodzaj Sl — wszystkie ik — wszystkie GlEst LT =
J istniejacy / zys! docelowy / zys ekologiczny / wszystkie
substancji : wymieniane - wymieniane . A
1 pojazd pojazdy 1 pojazd pojazdy 1 pojazd wymieniane
pojazdy
CO,, g/km 160,800 1286,400 123,800 990,400 37,000 296,000
CO, g/km 64,000 512,000 6,658 53,262 57,342 458,738
NO, g/km 50,000 400,000 1,470 11,760 48,530 388,240
PM10, g/km 5,000 40,000 4,224 33,791 0,776 6,209
PM 2,5, g/lkm 4,735 37,880 4,000 32,000 0,735 5,880

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Zyweu
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W ponizszej tabeli zestawiono informacje na temat samochodéw stuzbowych Starostwa Powiatowego

W Zywcu.

Tabela 2-14 Zestawienie samochodéw stuzbowych Starostwa Powiatowego w Zywcu

p'\c/)ljzrzléi Model pojazdu Rodzaj pojazdu Rok produkgcji Ro(c(i)zsjl p;\llgi;/v a
SKODA Superb Osobowy 2015 PB
RENAULT Megane Osobowy 2004 PB
PEUGEOT Partner Tepee Outdoor Osobowy 2017 ON
FIAT Panda Osobowy 2005 ON
FORD Transit Cigzarowy 2008 ON
SKODA Kodiag Osobowy 2019 PB

Zrédlo: Starostwo Powiatowe w Zywcu

Na podstawie powyzszej tabeli do wymiany przewidziano samochod marki FIAT Panda z 2005 roku
zasilany olejem napedowym oraz samochd6d marki RENAULT Megane z 2004 roku zasilany benzyna.

Ponizsza tabela przedstawia emisje substancji w g/km z dwoch pojazdéw stuzbowych Starostwa
Powiatowego (1 zasilany benzyng i 1 zasilany olejem napgdowym) przed ich wymiang, emisje
substancji w g/km z ww. samochodéw po ich wymianie na elektryczne oraz efekt ekologiczny w g/km
(na 1 wymieniany samochod oraz na 2 wymieniane samochody).

Tabela 2-15 Efekt ekologiczny wynikajqcy z wymiany samochodow Starostwa Powiatowego na elektryczne

Stan istniejacy Stan docelowy =
. Stan - Stan . Efekt ekologiczny -
Rodzaj s — wszystkie - wszystkie : .
. istniejacy / 7 docelowy / 1 o ekologiczny / wszystkie
substancji . wymieniane - wymieniane . >
1 pojazd oiazd pojazd oiazd 1 pojazd wymieniane
pojazay pojazdy pojazdy
CO,, g/km 160,000 320,000 100,000 200,000 60,000 480,000
CO, g/km 1,470 2,940 0,040 0,080 1,430 11,440
NOy g/km 0,500 1,000 0,160 0,320 0,340 2,720
PM10, g/km 0,025 0,050 0,011 0,021 0,015 0,116
PM 2,5, g/lkm 0,024 0,048 0,010 0,020 0,014 0,110

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zywcu.

2.5 Monitoring jakos$ci powietrza

W 2018 roku program pomiaréw jakosci powietrza realizowany byt zgodnie z ,Programem
Panstwowego Monitoringu Srodowiska Wojewodztwa Slaskiego na lata 2016-2020” wraz z Aneksami
nr 1, 2, 31 6 oraz z wymogami dotyczacymi liczby wymaganych statych stanowisk pomiarowych
wynikajacych z oceny pigcioletniej) wykonanej przez WIOS w Katowicach w 2014 roku.

Monitoring stezen zanieczyszczen powietrza byt prowadzony na 203 stanowiskach w 29 lokalizacjach.
W 24 lokalizacjach kontynuowane byly pomiary na stacjach tta miejskiego, na dwoch tla
komunikacyjnego w Katowicach i w Czgstochowie, jednej stacji pozamiejskiej tla regionalnego
w Ztotym Potoku (gmina Jandw, powiat czestochowski) oraz jednej podmiejskiej w Ustroniu

39




Strategia Elektromobilnosci w Powiecie Zywieckim

W obszarze uzdrowiska. Nowa automatyczna stacja tta komunikacyjnego zostata uruchomiona w 2018
roku w Bielsku-Biatej (strefa miejska) prowadzaca pomiary pytu PM2.5, tlenkow azotu, tlenku wegla
oraz rozpoczgto automatyczne badania benzenu na stanowisku tta miejskiego w Bielsku Bialej
ul. Kossak-Szczuckiej.

W celu monitorowania wptywu uprzemystowionych terenéw Slaska i Matopolski na jako$é powietrza
na poziomie tla regionalnego, na jednej stacji w wojewddztwie $laskim zlokalizowanej na Jurze
Krakowsko-Czestochowskiej, prowadzone byly pomiary sktadu pylu PM2.5 oraz pomiary stezenia
rteci catkowitej w stanie gazowym.

Pomiary sktadu pylu PM2.5 obejma badania: kationow (Na+, K+, Ca2+, Mg2+, NH4+), anionow
(SO42-, NO3-, Cl-), wegla organicznego i elementarnego.

Jednoczesnie, w celu monitorowania transgranicznego przenoszenia zanieczyszczen pylowych
pomiedzy Polska a Republika Czech na stacji umiejscowionej w rejonie Bramy Morawskiej
w Godowie, powiat wodzistawski prowadzony byl monitoring sktadu pytlu zawieszonego PM10
i sktadu pylu zawieszonego PM2.5 obejmujace pomiary arsenu, kadmu, niklu, benzo(a)pirenu w pyle
PMI10 oraz pomiary wybranych kationow (Na+, K+, Ca,+, Mg+, NH;+) i anionow (SO42- , NOs-,
Cl-) oraz wegla organicznego i elementarnego zawartych w pyle PM2.5.

Pomiary automatyczne i manualne byly wykonywane byly na stanowiskach typu intensywnego,
a pomiary pasywne na stanowiskach typu wskaznikowego.

Zakres przedmiotowy obejmowat:

e automatyczne pomiary st¢zen: SO,, NO,, NO, NO,, PM10, PM2.5, CO, benzenu, O3 i rteci
na 109 stanowiskach w pigciu strefach,

¢ manualne na 91 stanowiskach: PM10, PM2.5, Pb, As, Cd, Ni i B(a)P oznaczane w pyle
PM10 oraz badania wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (1 stanowisko
w aglomeracji gornoslaskiej) oraz badanie sktadu pylu PM2.5 na dwoch stanowiskach
w strefie $lgskiej,

e pomiary pasywne benzenu prowadzone byly na trzech stanowiskach: w strefie $laskiej
(Czechowice-Dziedzice), aglomeracji goérnoslaskiej (Katowice ul. Plebiscytowa/A4)
i w miescie Czestochowa ul. Baczynskiego.

Roczng ocene jakosci powietrza w wojewddztwie $laskim przeprowadzono dla substancji, ktore maja
okreslone normy. Substancje te badane byly na 135 stanowiskach obejmujacych pomiary wysokiej
jakos$ci automatyczne i manualne oraz pasywne:

e wysokiej jako$ci na statych stacjach monitoringu, rozumiane jako pomiary ciagte,
prowadzone z zastosowaniem miernikoéw automatycznych (pa) — 16 stanowisk pomiarowych
dwutlenku azotu (NOy), 1 - tlenkéw azotu (NOy), 17 - dwutlenku siarki (SO,), 10 — ozonu
(O3), 9 — pytu zawieszonego PM10, 1- pytu zawieszonego PM2.5, 10 - tlenku wegla (CO), 5
stanowisk benzenu (CgsHs),

e manualne (pm): na statych stacjach monitoringu prowadzone codziennie — 15 stanowisk pytu
PM10, 9 stanowisk pylu PM2.5, 7 - stezen otowiu (Pb), 7 - kadmu (Cd), 7 — niklu (Ni), 7 —
arsenu (As), 11 - benzo(a)pirenu (BaP),

e pasywne (pp) — 3 stanowiska benzenu (C6H6).

Ogodtem w ocenie wykorzystano wyniki z 69 stanowisk automatycznych, 63 stanowisk manualnych
oraz 3 pasywnych. Na 10 stanowiskach prowadzono pomiary réwnolegle dwoma metodami manualng
i automatyczna (8 — pylu zawieszonego PM10 — Czgstochowa ul. Baczynskiego, Katowice
ul. Kossutha, Zabrze ul. Sktodowskiej-Curie, Dagbrowa Gornicza ul. Tysigclecia, Cieszyn
ul. Mickiewicza, Bielsko-Biala ul. Kossak-Szczuckiej, Rybnik ul. Borki, Zywiec ul. Kopernika; 2 —
pylu PM2.5 (Katowice ul. Kossutha, Ztoty Potok (gmina Janow) pow. czestochowski).

Lokalizacja stacji pomiarowych w wojewodztwie $lgskim zostata przedstawiona na ponizszym
rysunku.
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Rysunek 2-5 Lokalizacja stacji pomiarowych w wojewddztwie slgskim, wykorzystanych w ocenie za 2018 rok

Zrédlo: Roczna ocena jakosSci powietrza w wojewddztwie Slgskim. Raport wojewddzki za rok 2018

41



Strategia Elektromobilnosci w Powiecie Zywieckim

3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce samorzadu
terytorialnego

Komunikacja na terenie powiatu zywieckiego jest obecnie (I kw. 2020 r.) realizowana w ramach
transportu drogowego oraz transportu kolejowego.

Uktad drogowy powiatu tworzg drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe oraz gminne.

Droga krajowa przebiegajaca przez teren powiatu to tgczaca Bielsko-Biata z przej$ciem granicznym
w Zwardoniu droga ekspresowa S1. Droga ta w Zwardoniu (teren gminy Rajcza) laczy sie ze stowacka
autostradg D3. Jej obecna dlugos$¢ na terenie powiatu to 18,5 km. Aktualnie przebieg tej drogi na
terenie powiatu nie jest ciagly, z uwagi na brak polaczenia pomigdzy wezlami ,,Przybedza” oraz
»Milowka”. Brakujacy odcinek o dt. 8,53 km ma zosta¢ oddany do uzytkowania w roku 2023, czyli po
34 miesigcach od podpisania umowy. Dtugi termin realizacji wynika z wysokiego stopnia komplikacji
prac budowlanych — konieczno$¢ wybudowania dwoch tuneli pod masywami Mata Barania (dt. 834
m) oraz Biatozycki Gron (dt. 1 km).

Drogi wojewodzkie przebiegajace przez teren powiatu zywieckiego to:

e droga wojewddzka nr 781, zapewniajaca dojazd na teren powiatu zywieckiego z terenu
wojewodztwa matopolskiego, od strony Andrychowa, przez Przetecz Kocierska,

e droga wojewodzka nr 943, taczaca Laliki, na terenie gminy Miléwka z sasiednim powiatem
cieszynskim oraz znajdujacym si¢ tam przejsciem granicznym z Czechami (Jasnowice —
Bukowiec),

e droga wojewddzka nr 945, zapewniajaca dojazd na teren powiatu zywieckiego z terenu
powiatu bielskiego (z miasta Bielsko-Biata) i prowadzaca do przejscia granicznego ze
Stowacja w Korbielowie, na terenie gminy Jelesnia,

e droga wojewodzka nr 946, faczaca miasto Zywiec z sgsiednim powiatem suskim, prowadzaca
przez teren gmin Lekawica oraz Slemien w strong Suchej Beskidzkiej w wojewodztwie
matopolskim,

e droga wojewodzka nr 948, prowadzaca z Zywca, przez Czernichow i Miedzybrodzie Bialskie
na terenie gminy Czernichéw na teren sasiedniego powiatu bielskiego (Kobiernice na terenie
gminy Porabka) i dalej w stronge miast Ket i Os$wigcimia na terenie wojewddztwa
matopolskiego.

Faczna dlugos¢ wymienionych drog wojewodzkich na terenie powiatu zywieckiego to 84,0 kmP.
Ciagami komunikacyjnymi uzupelniajacymi opisang sie¢ drogowa sa drogi powiatowe oraz gminne.
Laczna dlugos¢ drog powiatowych na terenie powiatu to 353,493 km, w tym:

e na terenie gminy Czernichow: 14,9 km,

e naterenie gminy Gilowice: 10,609 km,

e na terenie gminy Jele$nia: 44,54 km,

e naterenie gminy Koszarawa: 16,006 km,

e naterenie gminy Lipowa: 24,317 km,

e na terenie gminy Lekawica: 11,445 km,

e naterenie gminy Lodygowice: 20,671 km,

e na terenie gminy Milowka: 35,9 km,

e naterenie gminy Radziechowy-Wieprz: 27,349 km,

8 dane Zarzqdu Drég Wojewédzkich w Katowicach z dnia 18.11.2019 r
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e naterenie gminy Rajcza: 41,811 km,

e na terenie gminy Slemien: 10,42 km,

e na terenie gminy Swinna: 18,5 km,

e na terenie gminy Ujsoty: 21,241 km,

e naterenie gminy Wegierska Gorka: 23,524 km,
e na terenie gminy Zywiec: 23,571 km.

Stan techniczny wymienionych ciggdw komunikacyjnych jest zréoznicowany, poczawszy od bardzo
dobrego w przypadku drég o najwyzszym statusie, poprzez dobry i dostateczny. W przewazajacej
czescei sg to drogi jednojezdniowe, dwukierunkowe, o nawierzchni potsztywnej z warstwa Scieralna
wykonang z mieszanek mineralno-asfaltowych. Stan techniczny sieci drogowej na terenie powiatu
ulega systematycznej poprawie, w rezultacie licznych przedsigwzigé inwestycyjnych, podejmowanych
przez samorzad szczebla zarowno powiatowego, jak i gminnego. Trwata poprawa infrastruktury
drogowej naterenic powiatu jest procesem dtugotrwalym, wymagajagcym zaréwno czasu, jak tez
znacznych naktadéw finansowych. Tylko w 2019 r. sam Powiat Zywiecki zrealizowal inwestycje
W omawianym obszarze takie, jak:

e budowa obiektu mostowego w Sopotni Malej na terenie gminy Jelesnia,

e budowa konstrukcji oporowych stabilizujacych korpus drogowy na terenie gminy Koszarawa,
e remont drogi powiatowej 1405 S na terenie gminy Lipowa,

e remont przepustu na drodze powiatowej w Stotwinie na terenie gminy Lipowa,

e remont drogi powiatowej w Kocierzu Moszczanickim na terenie gminy tekawica,

e remont drogi powiatowej 1450 S w Kamesznicy na terenie gminy Milowka,

e remont drogi powiatowej 1425 S w Juszczynie na terenie gminy Radziechowy-Wieprz,
e remont drogi powiatowej w Przybedzy na terenie gminy Radziechowy-Wieprz,

¢ budowa obiektu mostowego w Soli na terenie gminy Rajcza,

e remont drogi powiatowej 1411 S na terenie gminy Slemien,

e budowa obiektu mostowego w Glince na terenie gminy Ujsoty,

e przebudowa przepustu na drodze powiatowej 1433 S w Cigcinie na terenie gminy Wegierska
Gorka.

Koszty zwigzane z realizacja wymienionych przedsiewzie¢ inwestycyjnych sa przez powiat
finansowane §rodkami wlasnymi oraz S$rodkami uzyskiwanymi z r6znego rodzaju zrodet
zewngtrznych, w tym funduszy strukturalnych Unii Europejskiej, w ramach réznorodnych programow
operacyjnych.

Swoje zadania zwigzane z zarzadzaniem siecig drog powiatowych powiat zywiecki realizuje przy
pomocy Powiatowego Zarzadu Drog w Zywcu — jednostki organizacyjnej powiatu, finansowanej
z jego budzetu.

Infrastrukture transportu kolejowego na terenie powiatu zywieckiego stanowig linie kolejowe nr 97
1 139. Sa to linie jednotorowe, zelektryfikowane, zarzadzane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Linia kolejowa nr 139 ma swoj poczatek w Katowicach, przebiega przez Tychy, Pszczyng,
Czechowice-Dziedzice oraz Bielsko-Biala i z tego miasta prowadzi do Zywca, a nastgpnie przez
Radziechowy-Wieprz, Wegierska Gorke, Milowke 1 Rajcze do Zwardonia. Linia kolejowa nr 97 ma
za§ swoj poczatek w Zywcu oraz przez teren gminy Jele$nia prowadzi na teren wojewddztwa
matopolskiego — do Suchej Beskidzkiej, Makowa Podhalanskiego i dalej, przez Rabke-Zdro6j, Nowy
Targ do Zakopanego. Na terenie powiatu znajduje si¢ jeden dworzec kolejowy — w Zywcu, jest to
jeden z 578 dworcow kolejowych obstugujacych ruch pasazerski w kraju, bedacy w zarzadzie PKP
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S.A. Przewozy pasazerskie w ramach tej infrastruktury sa realizowane przez Koleje Slaskie Sp. z 0.0.
— jednego z przewoznikoéw regionalnych, operujacych w ramach linii zarzadzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Obie wymienione linie wymagaja szerokiego zakresu prac zwigzanych z zapewnieniem im
parametrow umozliwiajacych prowadzenie ruchu nowoczesnego taboru. Pierwsza z wymienionych
linii — 139 juz zostata poddana czg¢éciowej renowacji — dot. odcinka od stacji Bielsko-Biata Lipnik do
stacji Wilkowice Bystra. Linia ta jest uwzgledniona w Krajowym Programie Kolejowym do roku
2023, wspotinansowanym $rodkami Unii Europejskiej — Funduszem Spdjnosci. Prace z tego zakresu
prowadzone byly w latach 2017 — 2018, wydano na nie ponad 80 mln zt. W ramach zakresu
zrealizowanych robot przebudowano 11 przejazdéw kolejowo-drogowych, ktdre zostaty o§wietlone
i wyposazone w monitoring, zainstalowano urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji przejazdowej,
przebudowano nawierzchni¢ na przejazdach, przebudowano 29 obiektow inzynieryjnych, takich jak
wiadukty, mosty, przejscia pod torami, wybudowano 16 nowych rozjazdéow, ktoére wyposazono
W elektryczny system ogrzewania, zapewniajacy sprawny przejazd w trudnych warunkach zimowych.
Ich rezultatem jest zwigkszenie predkosci pociggéw poruszajacych si¢ po wskazanym odcinku
z poziomu wezesniejszego (50-70 km/h) do poziomu obecnego — 120 km/h.

Od 2018 r. roboty o podobnym zakresie s3 prowadzone na odcinku Zywiec — Wegierska Gorka, maja
kosztowac ponad 40 mln zi. Ich rezultatem bgdzie uzyskanie warunkow do podwyzszenia predkosci
pociagow poruszajacych si¢ po wskazanym odcinku do poziomu 100 km/h. W ramach zakresu
rzeczowego tego etapu inwestycji przewidziano m.in.: przebudowe peronéw na przystankach
Radziechowy-Wieprz, Ciecina Dolna i Cigcina (perony beda wyzsze, co utatwi podréoznym wsiadanie
i wysiadanie z pociggu, zostang wyposazone w wiaty, tawki i gabloty informacyjne; nowe o$wietlenie
perondw, dojs¢ oraz oznakowanie przystankow osobowych zapewni wigkszy komfort
i bezpieczenstwo podréznym). Na 10 przejazdach kolejowo-drogowych wymieniona zostanie
nawierzchnia. Na 3 z nich zostanie dodatkowo zainstalowana sygnalizacja swietlna. Przejazdy zostang
wyposazone w nowe o$wietlenie i monitoring. Wiekszy poziom bezpieczefistwa na odcinku Zywiec —
Wegierska Gorka zapewni takze montaz nowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym. W ramach
inwestycji wymienionych zostanie ok. 8 km torow i 9 km sieci trakcyjnej, a 21 obiektow
inzynieryjnych bedzie odremontowanych, w tym 7 mostow, m.in. nad rzeka Le$nianka i Sofa.
Inwestycja na trasie Zywiec — Wegierska Gérka umozliwi sprawniejsze i szybsze przejazdy pociggow.
Po zakonczeniu robodt sktady bedg mogtly jezdzi¢ nawet dwukrotnie szybciej — do 100 km/h (obecnie
50-60 km/h) na cze$ci wyremontowanej trasy.

3.1 Struktura organizacyjna

Przewozy osobowe w ramach potaczen drogowych na terenie powiatu zywieckiego sg realizowane
przez:

e MZK w Zywcu, w skali obejmujacej miasto Zywiec i wybrane, najblizej potozone gminy,
takie jak: Lodygowice, Czernichow, Gilowice, Swinna, Radziechowy-Wieprz oraz Lipowa,

e grupe przedsigbiorstw prywatnych, §wiadczacych na zasadach komercyjnych ustugi z zakresu
przewozu 0sOb w ramach pofaczen na konkretnych liniach, w skali obejmujacej teren powiatu
zywieckiego, na podstawie zezwolen wydawanych przez Starost¢ Powiatu Zywieckiego.

MZK w Zywcu samodzielng dziatalno$¢ prowadzi od 1990 r. (wczesniej przedsicbiorstwo bylo
czeécig Miejskiego Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej w Zywcu oraz Wojewodzkiego
Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej w Bielsku-Biatej). Zasadniczo ustugi zwigzane
z transportem publicznym s3 przez MZK w Zywcu $wiadczone od poczatku lat 70-tych XX
w. poczatkowo z wykorzystaniem pigciu pojazdow kursujgcych w ramach jednej linii na trasie z
browaru do Swinnej. W toku rozwoju komunikacji publicznej w Zywcu sukcesywnie uruchamiano
kolejne linie: nr 2 z dworca PKP do Trzebini, nr 3 ze Sporysza do Siennej, nr 4 z dworca PKP do
Oczkowa, nr 5 do Radziechéw czy nr 6 do Lodygowic. W latach 80-tych XX w. uruchomiono
potaczenie z Czernichowem, a w 90-tych XX w. Z Przybe¢dza, Brzusnikiem czy Kalng. W okresie,
kiedy wskaznik motoryzacji z oczywistych wzgledow ksztaltowal si¢ na poziomie bez poréwnania
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nizszym anizeli ten wspotczesny, MZK w Zywcu przewozito nawet 13 min pasazeréw (rok 1986). Juz
w XXI w. MZK w Zywcu przeksztatlcono z zakladu budzetowego w kapitalowg spotke prawa
handlowego (spotke z ograniczong odpowiedzialno$cig). Jednocze$nie sukcesywnie uruchamiano
kolejne potaczenia — z Pietrzykowicami, Rychwatdem, Bystrg czy dzielnicg Podlesie. Obecnie spotka
realizuje potaczenia w ramach 18 linii (w tym 4 linii miejskich i 13 linii podmiejskich), na ktérych
wykonuje ponad 250 kurséw dziennie. Laczna dlugos$¢ tras autobusowych obstugiwanych przez
przedsigbiorstwo przekracza 230 km. Spotka eksploatuje 35 szt. pojazdow, sukcesywnie
wymienianych na coraz nowoczes$niejsze.

W przesztosci przewozy pasazerskie w skali obejmujacej caly teren powiatu zywieckiego byly
realizowane przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Zywcu sp. z 0.0. Byta to spotka
utworzona w 2007 r. poprzez dokonang przez Ministra Skarbu Panstwa komercjalizacj¢ dawnego
przedsigbiorstwa panstwowego — Przedsigbiorstwa Panstwowej Komunikacji Samochodowej
W Zywecu, dziatajgcego od roku 1990 (wczeséniej, przed 1990 rokiem PKS dzialal na Zywiecczyznie
jako czgs¢ Krajowej Panstwowej Komunikacji Samochodowej w Warszawie, Oddzial Towarowo-
Ustugowy w Zywcu). W szczytowym okresie swojego rozwoju, w latach 70-tych XX w. PKS
w Zywcu wykonywat ok. tysigca kursow dziennie, przewozac w skali powiatu i jego okolicy okoto 35
tys. pasazerow. XXI w. przynidst wyrazny spadek zainteresowania oferta spotki. W grudniu 2010 r.
Minister Skarbu Panstwa sprzedat udziaty w PKS w Zywcu Sp. z 0.0. Miejskiemu Przedsiebiorstwu
Komunikacyjnemu — £.6dz Sp. z 0.0. (92,89 % udziatow w kapitale zakladowym przedsigbiorstwa).
Przejmujac udziaty PKS w Zywcu Sp. z 0.0. Migjskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne — £odz Sp.
Z 0.0. zobowigzato si¢ do utrzymania tej sp6iki oraz prowadzenia jej dotychczasowej dziatalnosci do
lutego 2013 r. Intencjag MPK — L6dz bylo utworzenie holdingu PKS Grupa, w sktad ktérego
wchodzitaby wigksza liczba spotek, bedacych w przesztosci przewoznikami regionalnymi. Ostatecznie
MPK oprécz PKS w Zywcu Sp. z 0.0. przejeta takze udziaty podobnych przewoznikéow z MysSlenic i
Nowego Targu, a plany utworzenia na ich bazie sieci regionalnych przedsigbiorstw komunikacyjnych
nie doczekaly si¢ realizacji. Przejecie spotki przez MPK — Lo6dz Sp. z o.0. rozpoczeto proces
sukcesywnego ograniczania skali dziatalnosci PKS w Zywcu Sp. z 0.0. Ostatecznie W styczniu 2013 r.
do Sadu Gospodarczego w Bielsku-Bialej wptynat wniosek o ogloszenie upadtosci PKS w Zywcu Sp.
z 0.0. Wniosek ten zostat przyjety, w rezultacie czego majatkiem spotki zaczat zarzadza¢ syndyk masy
upadtoéci. 21 stycznia 2013 r. PKS w Zywcu Sp. z 0.0. ostatecznie zostala postawiona w stan
upadtoéci. W marcu 2013 r. majatek PKS w Zywcu — baze oraz pozostatoéci taboru wydzierzawito
przedsiebiorstwo Hold-Trans Sp. z 0.0. z Babic, ktére dziatalno$¢ z ich wykorzystaniem prowadzito
do konca maja 2014 r., kiedy to pojazdy dawnego, zywieckiego PKS-u po raz ostatni wyjechaty na
drogi Zywiecczyzny. W schytkowym okresie dziatalnoéci Hold-Trans Sp. z 0.0. realizowata ustugi
przewozowe w ramach 24 tras, zgodnie ze starym rozkladem jazdy. Podejmowano préoby
przywrdcenia czesci zlikwidowanych wcezesniej przez syndyka polaczen, a takze proby uruchamiania
nowych linii (np. linii z Zywca do Okrajnika-Stodotczysk), jednakze okazaty si¢ one bezskuteczne.
Obecnie, w sytuacji, w ktérej PKS w Zywcu Sp. z 0.0. faktycznie nie istnieje, przewozy pasazerskie w
skali obejmujgcej powiat zywiecki sg realizowane przez grupe 17 prywatnych przedsigbiorstw (stan w
I-szym kw. 2020 r.), $wiadczacych ustugi w tym obszarze na zasadach komercyjnych, na podstawie
zezwolef wydawanych im przez Staroste Zywieckiego. Sg to nastepujace przedsiebiorstwa:

1. PRZEWOZ OSOB ,,PKS” — Bogustaw Smykal,
U.T. ,,EURO TRAVEL” — Andrzej Wnetrzak,
Z.P.U.H. THERMO CAR - Grzegorz Zajac,
Z.P.U.H. THERMO CAR - Arkadiusz Zajac,
P.H.U. ,AGAWA” — Mariusz Kruczynski,
,EURO-BUS” — Alicja Dziewit,

F.U.H. Jozef Kaminski,

U.T. Wiladystaw Chrustek,

CHRUSTEK — TRAVEL Radostaw Chrustek,

© © N o 0 k~ w DN
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10. ,,TRAVEL BUS” — Robert Dziewit,

11. F.P.H.U. ,DREWOL” — Lucyna Gancarz,

12. ,EXPRES — BUS” — Jézef Kruczynski,

13. PRZEWOZ OSOB - ,,SZERP” — Piotr Klimczak,
14. ,JM BUS” — Jolanta Mrowiec,

15. F.U.H.P. — Barttomiej Tomaszek,

16. F.U.H.,, TEAM BUS” — Janusz Wrobel,

17. ,,BUS” — Krzysztof Janowiec.

Wymienione przedsigbiorstwa realizuja przewozy w ramach 30 linii komunikacyjnych, obejmujacych
swoim zasiegiem powiat zywiecki. Wyszczegdlniono je w ramach kolejnego podrozdziatu niniejszego
opracowania.

Organizatorem przewozow realizowanych w ramach sieci kolejowej na terenie powiatu zywieckiego
jest Samorzad Wojewoddztwa Slaskiego, a ich realizatorem Koleje Slaskie Sp. z o.0. — spotka
zajmujaca si¢ eksploatacjg taboru (charakterystyka taboru znajduje si¢ w kolejnym podrozdziale) oraz
bezposrednim §wiadczeniem ustug przewozowych. Dworzec kolejowy w Zywcu, stacje kolejowe oraz
przystanki kolejowe na terenie powiatu zywieckiego zarzadzane sa przez PKP S.A. Z kolei
zarzadzaniem infrastruktura, po ktoérej odbywa si¢ ruch pociggdéw (linie kolejowe nr 97 i nr 139)
zajmuje si¢ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

3.2 Transport publiczny i komunalny oraz transport prywatny

MZK Zywiec Sp. z o.0. realizuje polaczenia w ramach 18 linii (w tym 5 linii miejskich i 13 linii
podmigjskich), na ktérych wykonuje ponad 250 kursow dziennie.

Wykaz tych linii zamieszczono w ponizszej tabeli.

Tabela 3-1 Zestawienie linii miejskich i podmiejskich realizowanych przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
Sp. zo.0.

Orientacyjna
Nr Przebieg linii liczba kursow w Uwagi

dzien roboczy
1. Zywiec Os. Zgoda — Swinna, Przylekow 36 Linia miejska
2. Zywiec Petla MZK — Trzebinia 17 Linia podmiejska
3. Zywiec Petla ul. Sporyska — Sienna 24 Linia podmiejska
4. Zywiec Petla MZK — Oczkow Petla 16 Linia miejska
5. Zywiec Fabryka Srub — Radziechowy, Przybedza 17 Linia podmiejska
6. Zywiec Fabryka Srub — Lodygowice, Kalna, Bierna 23 Linia podmiejska
7. Zywiec Petla MZK — Moszczanica 12 Linia miejska
8. Zywiec Petla MZK — Rychwatdek 14 Linia podmiejska
9. Zywiec Fabryka Srub — Czernichow Zarnowka 8 Linia podmiejska
10. Zywiec Petla MZK — Bystra 5 Linia podmiejska
11. Zywiec Petla MZK — Pietrzykowice 11 Linia podmiejska
12. Dzielnica Przemystowa, Zywiec Petla MZK — Zywiec 11 Linia miejska
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Orientacyjna
Nr Przebieg linii liczba kurséw w Uwagi
dzien roboczy
Kocurow
13. Zywiec Petla MZK — ul. Tetmajera — Przylekow 6 Linia podmiejska
14. Zywiec Petla MZK — Moszczanica, Rychwatd 10 Linia podmiejska
15. Zywiec Kocuréw, Zywiec Spotdzielnia — Wieprz, Brzusnik 17 Linia podmiejska
16. Zywiec Petla MZK — Miedzybrodzie Bialskie, Zarnowka 7 Linia podmiejska
17, Zywiec Petla MZK — Mle;d'zybrodme Zywieckie — Zar, 8 Linia podmiejska
Zarndéwka
Os. Kochanowskiego (Polonia, Podlesie Petla, Szkota, S
18. Elektrownia, ul. Wesota) 9 Linia miejska

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych MZK Sp. z 0.0. w Zywcu

W marcu 2018 r. przez MZK w Zywcu Sp. z o0.0. uruchomiona zostata aplikacja dynamicznej
informacji pasazerskiej ,,OnTime” autorstwa Pixel Sp. z 0.0. Poza mozliwosciag sprawdzenia rozktadu
teoretycznego, aplikacja na podstawie monitorowania biezacego polozenia GPS pojazdow transportu
publicznego oferuje takze rzeczywista informacj¢ dot. najblizszych odjazdéw. Dzieki uwzglednieniu
takich czynnikow jak: nieprzewidziane opoéznienia (takze te powodowane korkami) czy tez
przyspieszenia, prognoza odjazdow prezentuje doktadniejsza godzinge odjazdu pojazdu z przystanku.
Najwazniejszymi funkcjami aplikacji sa: sprawdzenie trasy wybranej linii i wariantow (zar6wno na
mapie i licie przystankoéw tzw. koraliki), prezentowanie na mapie polozenia pojazdéw przypisanych
do linii, rozktad tabliczek przystankowych (wybér dni z kalendarza), przesiadki na przystanku,
rzeczywiste odjazdy dla najblizszych 30 minut (Najblizsze Odjazdy), odjazdy teoretyczne
z przystanku w formie rosngcej (mozliwos¢ filtrowania wedhug linii), dodawanie przystankow i linii
do ulubionych, natezenie ruchu pojazdow komunikacji miejskiej.

Od 1 stycznia 2019 r. mieszkaficy miasta Zywiec oraz wszystkich gmin powiatu objetych ustugami
swiadczonymi przez MZK w Zywcu Sp. z 0.0., ktorzy przekroczyli 70-ty rok zycia uprawnieni sg do
korzystania z przewozdéw bezptatnie.

Poza MZK w Zywecu Sp. z 0.0. na terenie powiatu dziatalno$é prowadza prywatne przedsiebiorstwa,
swiadczace ustugi przewozu os6b w skali catego powiatu zywieckiego. Przedsigbiorstwa realizuja
przewozy w ramach 30 linii komunikacyjnych, na podstawie indywidualnych zezwolen, wydawanych
im przez Staroste Zywieckiego. Wymieniono je w ramach poniZszego zestawienia (wraz
z przypisaniem konkretnego przewoznika z powyzszej listy do konkretnej linii komunikacyjnej).

Tabela 3-2 Wykaz przewoznikow prywatnych prowadzqcych transport publiczny na terenie powiatu zZywieckiego

L.p. Przebieg trasy Przedsiebiorstwo operujace na linii
1. Zywiec - Laliki / Laliki — Zywiec Z.P.U.H. THERMO CAR — Grzegorz Zajac
2. Zywiec — Sobléwka / Soblowka - Zywiec Z.P.UH. THERMO CAR — Grzegorz Zajac
3. Zywiec — Kocierz / Kocierz — Zywiec U.T. ,,EURO TRAVEL” — Andrzej Wnetrzak
4, Zywiec — Ciecina Gérna / Cigcina Gorna — Zywiec »AGAWA” — Mariusz Kruczynski

Zywiec — Gilowice — Slemien / Slemien — Gilowice —

B PRZEWOZ OSOB ,,PKS” — Bogustaw Smykal
Zywiec

6. Zywiec — Juszczyna / Juszczyna — Zywiec ~AGAWA” — Mariusz Kruczynski,
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L.p. Przebieg trasy Przedsiebiorstwo operujace na linii
7. Zywiec — Glinka Rondo / Glinka Rondo — Zywiec Z.P.U.H. THERMO CAR — Grzegorz Zajac
8. Zywiec — Slemien / Slemien — Zywiec U.T. ,,EURO TRAVEL” — Andrzej Wnetrzak
9. Zywiec — Leéna — Ostre / Ostre — Le$na — Zywiec ,LEURO-BUS” — Alicja Dziewit
10. Zywiec — Koszarawa Byst.ra/ Koszarawa Bystra — F.U.H. .TEAM BUS” _ Janusz Wrobel
Zywiec
11, Zywiec - K"r‘;if,‘rﬂ;?egwmfy;;"j:ﬁc/ Krzyz6wki - F.U.H. Jozef Kamifiski
12. Zywiec — Rycerka / Rycerka — Zywiec Z.P.U.H. THERMO CAR — Grzegorz Zajac
13. Zywiec — Pietrzykowice — Ostre / Ostre — Zywiec L, TRAVEL BUS” — Robert Dziewit
14, Zywiec — Sopotnia Wielka / Sopotnia Wielka — Zywiec U.T. Wiadystaw Chrustek
15, Zywiec — Koszarawa Jag)y\t/;ieecc/ Koszarawa Jatowiec — F.P.H.U. .DREWOL” — Lucyna Gancarz
16. Zywiec — S61/ Sol — Zywiec ,EXPRES — BUS” — Jozef Kruczynski
17 Zywiec — Pewel Slem@eﬁslfa / Pewel Slemienska — FUHL Jozef Kamifiski
Zywiec
18. Zywiec — Pewel Wielka / Pewel Wielka — Zywiec F.U.H. Jézef Kaminski
19. Zywiec — Ztatna / Ztatna — Zywiec Z.P.U.H. THERMO CAR — Arkadiusz Zajac
20. Zywiec — Glinka Rondo / Glinka Rondo — Zywiec Z.P.U.H. THERMO CAR - Arkadiusz Zajac
21. Zywiec — Rycerka / Rycerka — Zywiec Z.P.U.H. THERMO CAR — Arkadiusz Zajac
22. Zywiec — Sobléwka / Soblowka — Zywiec Z.P.U.H. THERMO CAR - Arkadiusz Zajac
23. Zywiec — Korbielow / Korbielow — Zywiec PRZEWOZ OSOB —,,SZERP” — Piotr Klimczak
24. Zywiec — Kocon 111/ Kocon 111 — Zywiec "BUS" — Krzysztof Janowiec
25. Zywiec — Zwardon / Zwardon — Zywiec Z.P.U.H. THERMO CAR — Grzegorz Zajac
26. Zywiec — Ostre / Ostre — Zywiec TRAVEL BUS” — Robert Dziewit
27. Zywiec DW — Koszarawa / Koszarawa — Zywiec DW F.U.H. ,,TEAM BUS” — Janusz Wrobel
28. Zywiec Sporysz — Ztatna / Ztatna — Zywiec Sporysz Z.P.U.H. THERMO CAR — Grzegorz Zajac
29. Zywiec — Kamesznica Petla / Kamesznica Petla — Zywiec Z.P.U.H. THERMO CAR — Grzegorz Zajac
30. Zywiec — Zabnica / Zabnica — Zywiec Z.P.U.H. THERMO CAR - Grzegorz Zajac

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zywcu

Oproécz opisanych powyzej potaczen w ramach istniejacej sieci drogowej, na terenie powiatu
zywieckiego dostgpne sa takze polaczenia kolejowe w ramach dwoch istniejacych linii — nr 97
Skawina — Zywiec i nr 139 Katowice — Zwardon.

W 2018 r. przez teren powiatu zywieckiego przejechato ok. 14 tys. pociggdw, przede wszystkim na
trasie z Katowic do Zyweca i dalej, do Zwardonia (linia kolejowa nr 139). Druga z wymienionych linii
ma mnigjsze znaczenie przewozowe. W 2010 r. na linii tej zawieszono przewozy pasazerskie
i wprowadzono kolejowa komunikacje¢ autobusowa. Byl to spowodowane ztym stanem technicznym
i postepujacg degradacja torowiska — na odcinku od Suchej Beskidzkiej do dawnej stacji Hucisko
dozwolona predkos$¢ poruszania si¢ pociaggdw zostata ograniczona do 30 km/h, a dalej, do Zywca
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pociagi mogly si¢ porusza¢ z predkoscig jedynie 40 km/h. W 2011 r. zlikwidowano wspomniang
komunikacje zastepcza — z uwagi na marginalne zainteresowanie podroznych ta relacja. Od lata 2011
r. opisywang trasa jezdzit jedynie pociag IR ,,Giewont” relacji Wroctaw Gtéwny — Zakopane,
nastepnie relacji Czgstochowa — Zakopane. W pozniejszym okresie oferte przewozowa tej linii
uzupetniono o relacje Wroctaw — Zakopane — Wroctaw, realizowang przez pociag IR ,,Szyndzielnia”.
Wznowienie regularnych polaczen na trasie Zywiec — Sucha Beskidzka przynidst dopiero styczef
2015 r. Poczatkowo po linii tej kursowaly jedynie dwie pary pociagdw, uruchamiane podczas
weekendow przez Przewozy Regionalne (POLREGIO). Oferta byla skierowana gtownie do
mieszkancéw powiatéw suskiego i zywieckiego, mieszkajacych, badz pracujacych w Krakowie,
a takze turystow zainteresowanych przyjazdem podczas weekendu w Beskid Zywiecki. W kolejnych
latach na wskazanej linii pojawita si¢ oferta innych przewoznikéw, w tym Kolei Slaskich Sp. z o.0.
(pocigg KS ORNAK relacji Katowice — Zakopane — Katowice), czy PKP INTERCITY (pociggi IC
OSCYPEK relacji Warszawa — Zakopane — Warszawa, czy TLK HALNY relacji Bydgoszcz —
Zakopane — Bydgoszcz). W swego rodzaju nawigzaniu do tej oferty przewozowej jedna z gmin
powiatu zywieckiego (Gmina Jele$nia) uruchomita w minionym okresie autobus kursujagcy pomiedzy
stacja PKP w Jelesni a centrum Korbielowa (miejscowosci uznawanej za jeden z kurortdow i osrodkow
narciarskich powiatu zywieckiego). Dzieki temu polaczeniu pasazerowie wymienionych pociagow
(OSCYPEK, ORNAK) maja zapewniong mozliwos¢ sprawnego i komfortowego przedostawania si¢
w atrakcyjne turystycznie tereny gminy, nieobjete zasiggiem sieci kolejowe;.

W grudniu 2014 r. przedsicbiorstwo PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podpisalo z wybranym
wykonawca umowe na budowe linii kolejowej nr 625 Sucha Beskidzka Potnoc — Sucha Beskidzka
Potudnie (tgcznica pomigdzy liniami nr 97 i nr 98) oraz nowego przystanku Sucha Beskidzka Zamek.
Dzigki tacznicy pociagi z Krakowa do Zakopanego majg mozliwo$¢ mijania stacji Sucha Beskidzka,
na ktorej dochodzi do zmiany kierunku jazdy. Budowa tacznicy zakonczyta si¢ pod koniec 2016 roku,
a jej uruchomienie miato miejsce czerwcu 2017 1.

Obecnie przedsigbiorstwo PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. przygotowuje si¢ do realizacji kolejnych
etapow prac modernizacyjnych, przewidzianych dla linii nr 139 (magistrala C-E65, na odcinku
Czechowice-Dziedzice — Zwardon), planowanych do zrealizowana w okresie programowania 2021 —
2027. Przedsiewziecie zaktada radykalng poprawe parametrow istniejacej sieci, umozliwiajgc bardziej
intensywny, szybszy oraz bardziej komfortowy ruch pociagéw, a takze budowe tacznic z liniami nr 93
Trzebinia — Zebrzydowice i nr 97 Zywiec — Sucha Beskidzka, zapewnienie interoperacyjnosci kolei
i umozliwienie ruchu pociggdéw o dhugosci 750 metréw (lub przynajmniej 650 metrow, jak po
stowackiej stronie granicy). Obecnie linia nr 139 jest w przewazajacej cze$ci jednotorowa, a stan
infrastruktury wymusza bardzo niskie predkosci pociagow.

3.2.1 Pojazdy o napedzie spalinowym

Najliczniejsza grupe pojazdow o napedzie spalinowym, poruszajacych sie¢ po terenie powiatu
zywieckiego, regularnie eksploatowanych na tym obszarze stanowig pojazdy samochodowe. Obecna
liczba pojazdow samochodowych zarejestrowanych na terenie powiatu (Wydzial Komunikacji
Starostwa Powiatowego w Zywcu) przekracza poziom 122 tys. (122.081 szt.). We wskazanej liczbie
pojazdéw najwigkszy udzial maja pojazdy osobowe — jest ich 86.571 szt., co stanowi 70,91 % ogdhu
pojazdow (liczba ta uwzglednia samochody osobowe — 86.242 szt. i samochody ci¢zarowo — 0sobowe
— 329 szt.). Oprocz samochodéw osobowych na taczng liczbe pojazdéw zarejestrowanych na terenie
powiatu skladajg si¢ takze:

e samochody cigzarowe — 10.903 szt., co stanowi 8,93 % ogodtu (w tym samochody ci¢zarowe
uniwersalne — 846 szt. i ciezarowe specjalizowane — 507 szt.),

e przyczepy — 6.172 szt., co stanowi 5,06 % ogdtu (w tym przyczepy lekkie — 4.309 szt.,
przyczepy ci¢zarowe — 888 szt., przyczepy cig¢zarowe rolnicze — 240 szt., przyczepy
uniwersalne — 118 szt., przyczepy specjalne — 341 szt. oraz pozostate typy przyczep: rolnicze
specjalne, rolnicze specjalizowane, rolnicze uniwersalne),
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naczepy — 1.023 szt., co stanowi 0,84 % ogélu (w tym naczepy cig¢zarowe — 959 szt. oraz
pozostate typy naczep: specjalne, specjalizowane i uniwersalne),

motocykle — 6.553 szt., co stanowi 5,37 % ogotu,
motorowery — 4.456 szt., co stanowi 3,65 % ogotu,

ciagniki samochodowe — 947 szt., co stanowi 0,78 % ogdhu,
pojazdy specjalne — 687 szt., co stanowi 0,56 % ogotu,
ciagniki rolnicze — 3.782 szt., co stanowi 3,10 % ogo6tu,
autobusy — 498 szt., co stanowi 0,41 % ogotu,

inne pojazdy — 485 szt., co stanowi 0,4 % ogdtu.

Podane warto$ci sa wiarygodne i aktualne, pochodza z Centralnej Ewidencji Pojazdow i1 Kierowcow,
pokazuja one stan na koniec 2019 r. Sg one, jednakze w ograniczonym stopniu miarodajne, z punktu
widzenia analizy nasilenia ruchu na obszarze powiatu, poniewaz:

nie uwzgledniaja one pojazdow zarejestrowanych w powiatach sgsiednich czy innych
czgsciach kraju, ktore wijezdzaja na teren powiatu zywieckiego 1 oprocz pojazdow
zarejestrowanych w powiecie zywieckim wraz z nimi poruszaja si¢ po tym obszarze,

nie sg nig objete pojazdy zakupione przez mieszkancéw powiatu zywieckiego i eksploatowane
na jego terenie, a nie przerejestrowane na wlasciwe dla powiatu tablice rejestracyjne (szacuje
si¢, ze zjawisko to moze dotyczy¢ kilku tys. pojazdow),

Sa nig objete tzw. ,,martwe dusze”, czyli pojazdy, ktore zarejestrowano ponad 10 lat temu i od
€0 najmniej 6-ciu lat do systemu nie wptyneta zadna dotyczaca ich aktualizacja z wydziatlow
komunikacji, Urzedowego Funduszu Gwarancyjnego, badz sieci stacji kontroli pojazdow (jak
podaje IBRM Samar wérod ogotu pojazdow zarejestrowanych w kraju auta kwalifikowane do
tej kategorii to az 25,7 %).

Liczba pojazdow zarejestrowanych na terenie powiatu zywieckiego na przestrzeni minionego 10-Cio
lecia wykazywata wyrazne tendencje rosngce. Ogoétem, z perspektywy 2009 r. zwigkszyla si¢ o bez
mata 43 % (taczna liczba pojazddéw zarejestrowanych na terenie powiatu zywieckiego w tym okresie
wynosita: 85.390 szt.). Zwiekszenie liczebnosci dotyczyto kazdej grupy pojazdow, w mniejszym badz
wigkszym stopniu (od 17,99 % w przypadku pojazdoéw cigzarowych do ponad 77 % w przypadku
naczep i motorowerow) i tak:

liczebnos¢ samochodow osobowych zwigkszyta si¢ 0 44,19 %, wzrosta z poziomu: 60.038 szt.
do obecnego poziomu 86.571 szt.,

liczebnos¢ samochodow cigzarowych zwigkszyla si¢ o 17,991 %, wzrosta z poziomu 9.241
szt. do obecnego poziomu 10.903 szt.,

liczebnos¢ przyczep zwickszyta sie o 54,45 %, wzrosta z poziomu 3.996 szt. do obecnego
poziomu 6.172 szt.,

liczebnos¢ naczep zwigkszyla si¢ o 77,6 %, wzrosta z poziomu 576 szt. do obecnego poziomu
1.023 szt.,

liczebnos¢ motocykli zwigkszyta si¢ o 44,02 % wzrosta z poziomu 4.550 szt. do obecnego
poziomu 6.553 szt.,

liczebno$¢ motorowerow zwigkszyta si¢ o 77,25 %, wzrosta z poziomu 2.514 szt. do
obecnego poziomu 4.456 szt.,

liczebnos¢ ciagnikoéw rolniczych zwickszyta sie o 23,64 %, wzrosta z poziomu 3.059 szt. do
obecnego poziomu 3.782 szt.,

liczebno$¢ ciggnikéw samochodowych zwigkszyta si¢ o 77,01 %, wzrosta z poziomu 535 szt.,
do obecnego poziomu 947 szt.,
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liczebno$¢ pojazdow specjalnych zwigkszyta sie o 83,69 % wzrosta z poziomu 374 szt. do
obecnego poziomu 687 szt.

liczebno$¢ autobuséw zwigkszyla sie¢ o 40,68 %, wzrosta z poziomu 354 szt. do obecnego
poziomu 498 szt.

Szczegoty zwigzane z postgpujacym na przestrzeni minionej dekady procesem zwigkszania si¢ liczby
pojazdow, zarejestrowanych na analizowanym obszarze zaprezentowano w ramach ponizszych
wykresOw oraz zestawien.

Liczba pojazdow

Wzrost liczby pojazdéw na terenie powiatu
zywieckiego - lata 2009 - 2019
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Rysunek 3-1 Wzrost liczby pojazdéw na terenie powiatu zywieckiego - lata 2009 - 2019

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zywcu
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Tabela 3-3 Struktura liczby pojazdow spalinowych zarejestrowanych na obszarze powiatu zZywieckiego - Liczebnos$¢ pojazdéw

Liczebnos$¢ pojazdow samochodowych zarejestrowanych na terenie powiatu zywieckiego - lata 2009 - 2019

Pojazdy / lata: 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010 2009 DYN.:
Ogotem: 122081 117269 113852 109817 105542 102423 99782 96999 94381 89953 85390 42,97
Osobowe 86571 83066 80695 77620 74298 72059 70267 68227 66337 63115 60038 44,19

Cigzarowe 10903 10510 10321 10144 10000 9981 9925 9891 9895 9713 9241 17,99
Autobusy 498 486 481 478 471 451 435 439 408 382 354 40,68
Specjalne 687 640 610 579 543 517 484 472 439 399 374 83,69
Przyczepy 6172 5884 5603 5346 5117 4939 4775 4591 4453 4211 3996 54,45
Naczepy 1023 977 908 868 857 775 735 678 663 600 576 77,6
Ciagniki rolnicze 3782 3647 3542 3466 3414 3373 3294 3232 3180 3114 3059 23,64
Motocykle 6553 6276 6081 5870 5551 5279 5119 4962 4803 4689 4550 44,02
Motorowery 4456 4422 4337 4236 4151 4017 3791 3587 3341 2976 2514 77,25
Ciagniki samochodowe 947 903 847 836 800 730 681 650 623 555 535 77,01
Sanitarne 4 4 4 4 5 5 6 6 7 6 5 -20
Inne 485 454 423 370 335 297 270 264 232 193 148 227,7

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zywcu
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Tabela 3-4 Struktura liczby pojazdow spalinowych zarejestrowanych na obszarze powiatu zZywieckiego - struktura pojazdow [%]

Struktura pojazdéw [%] samochodowych zarejestrowanych na terenie powiatu Zywieckiego - lata 2009 - 2019

Pojazdy / lata: 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010 2009
Ogétem: 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100,00
Osobowe 70,91 70,83 70,88 70,68 70,40 70,35 70,42 70,34 70,29 70,16 70,31

Cigzarowe 8,93 8,96 9,07 9,24 9,47 9,74 9,95 10,20 10,48 10,80 10,82
Autobusy 0,41 0,41 0,42 0,44 0,45 0,44 0,44 0,45 0,43 0,42 0,41
Specjalne 0,56 0,55 0,54 0,53 0,51 0,50 0,49 0,49 0,47 0,44 0,44
Przyczepy 5,06 5,02 4,92 4,87 4,85 4,82 4,79 4,73 472 4,68 4,68
Naczepy 0,84 0,83 0,80 0,79 0,81 0,76 0,74 0,70 0,70 0,67 0,67
Ciagniki rolnicze 3,10 3,11 3,11 3,16 3,23 3,29 3,30 3,33 3,37 3,46 3,58
Motocykle 5,37 5,35 5,34 5,35 5,26 5,15 5,13 5,12 5,0 521 5,33
Motorowery 3,65 3,77 3,81 3,86 3,93 3,92 3,80 3,70 3,54 331 2,94
Ciagniki samochodowe 0,78 0,77 074 0,76 0,76 0,71 0,68 0,67 0,66 0,62 0,63
Sanitarne 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
Inne 0,40 0,39 0,37 0,34 0,32 0,29 0,27 0,27 0,25 021 0,17

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zywcu
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Tabela 3-5 Dynamika rok do roku [%] liczebnosci pojazdow zarejestrowanych na terenie powiatu zZywieckiego

Dynamika rok do roku [%] liczebno$ci pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu zywieckiego - lata 2010 - 2019

Pojazdy / lata: 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010
Ogotem 4,10 3,00 3,67 4,05 3,05 2,65 2,87 2,77 4,92 5,34
Osobowe 4,22 2,94 3,96 4,47 3,11 2,55 2,99 2,85 5,10 5,13

Cigzarowe 3,74 1,83 1,74 1,44 0,19 0,56 0,34 -0,04 1,87 5,11
Autobusy 2,47 1,04 0,63 1,49 4,43 3,68 -0,91 7,60 6,81 791
Specjalne 7,34 4,92 5,35 6,63 5,03 6,82 2,54 7,52 10,03 6,68
Przyczepy 4,89 5,02 4,81 4,48 3,60 3,43 4,01 3,10 5,75 5,38
Naczepy 4,71 7,60 4,61 1,28 10,58 5,44 8,41 2,26 10,50 4,17
Ciagniki rolnicze 3,70 2,96 2,19 1,52 1,22 2,40 1,92 1,64 2,12 1,80
Motocykle 4,41 3,21 3,59 5,75 5,15 3,13 3,16 3,31 2,43 3,05
Motorowery 0,77 1,96 2,38 2,05 3,34 5,96 5,69 7,36 12,26 18,38
Ciagniki samochodowe 4,87 6,61 1,32 4,50 9,59 7,20 4,77 4,33 12,25 3,74
Sanitarne 0,00 0,00 0,00 -20,00 0,00 -16,67 0,00 -14,29 16,67 20,00
Inne 6,83 7,33 14,32 10,45 12,79 10,00 2,27 13,79 20,21 30,41

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zywcu
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Z punktu widzenia wieku pojazdow zarejestrowanych na terenie powiatu najliczniej reprezentowane
sg pojazdy ponad 20-to letnie. Jest ich ponad 55 tys., co stanowi 40,96 % ogotu. Jest to niewatpliwie
negatywny czynnik, wynika z niego jak duza liczba pojazdow, poruszajacych si¢ po drogach regionu
to egzemplarze w znacznym stopniu wyeksploatowane, bedace w watpliwym stanie technicznym
(pojazdy ponad 25-cio letnie, zarejestrowane na terenie powiatu jako zabytkowe to margines
pojazdow ogdtem). Rowniez liczng grupe pojazdoéw stanowig te, bedace w wieku od 15-tu do 20-tu lat
— jest ich 29.233 szt. (co stanowi 21,77 % liczby pojazdow ogdtem). Porownywalny udziat przypada
pojazdom w wieku od 10-ciu do 15-tu lat — jest ich 28.327 szt. (co stanowi 21,09 % liczby pojazdoéw
ogoétem). Pojazdy zaliczane do grupy najnowszych, eksploatowane w okresiec do 3 lat stanowia
margines tgcznej liczby pojazdow zarejestrowanych na terenie powiatu ogodtem, jest ich zaledwie
3.198, tj. 2,38 %. Niewiele lepiej wyglada sytuacja z pojazdami w wieku od 3 do 5-ciu lat, jest ich
zaledwie 4.415 szt., co stanowi 3,29 % facznej liczby pojazdow. Pojazdy w $rednim wieku, od 5-Ciu
do 10-ciu lat to 14.109 szt. — 10,51 %. Szczegdly przedstawiono w ramach ponizszej tabeli oraz
wykresu:

Tabela 3-6 Struktura pojazdow zarejestrowanych na terenie powiatu zZywieckiego z punktu widzenia ich wieku

Struktura pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu zywieckiego z punktu widzenia ich wieku - rok 2019

Przedzial wiekowy Liczba pojazdow [szt.] Udzial %
do 3 lat 3198 2,38
od3latdo5 4415 3,29
od 5 lat do 10 14 109 10,51
od 10 lat do 15 28 327 21,09
od 15 lat do 20 29233 21,77
62,73%
powyzej 20 lat 55003 40,96

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zywcu
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Rysunek 3-2 Struktura pojazdow zarejestrowanych na terenie powiatu z punktu widzenia wieku - rok 2019

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zywcu
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Dominujacy wsrod pojazddéw zarejestrowanych na terenie powiatu rodzaj napedu to silnik zasilany
benzyna — sytuacja ta dotyczy 53.233 szt. pojazdow. Szacuje sie, ze 8.783 sposrod nich sg wyposazone
w instalacj¢ LPG. 40.800 szt. pojazdow to samochody z silnikami wysokopreznymi. Wzigwszy pod
uwagg strukturg pojazddw, zarejestrowanych na terenie powiatu, z punktu widzenia wieku powyzsze
dane uzna¢ nalezy za niepokojace, dajace poglad na skale w jakiej srodowisko naturalne regionu jest
degradowane w rezultacie eksploatacji przestarzatych pojazdéow, napedzanych silnikami
wysokopreznymi (I lub II generacji).

Szacuje sie, ze w skali roku na terenie powiatu instaluje si¢ do pojazdow napedzanych silnikami
benzynowymi ok. 480-ciu nowych instalacji LPG. Dodatkowo, wérod pojazdow ktore kupowane sa
przez mieszkancéw powiatu w krajowych sieciach dealerskich i rejestrowane w Wydziale
Komunikacji Starostwa Powiatowego w Zywcu 55 szt. to samochody fabrycznie wyposazone
w instalacje LPG. Do wskazanej liczby nalezy doliczy¢ pojazdy sprowadzane z zagranicznych rynkow
wtornych, ktore juz sa wyposazone w instalacjc LPG (przede wszystkim rynek holenderski) —
przypadkow tego typu jest do 150-ciu rocznie. Pomimo relatywnie duzej liczby pojazdéw zasilanych
LPG wsérdod pojazdow ogdtem, wedlug Polskiej Organizacji Gazu Plynnego rekordowe
zainteresowanie tym rodzajem napedu w motoryzacji nalezy do przesztosci. Rok 2018-ty jako
pierwszy od dtuzszego czasu przyniost spadek ilosci sprzedanego LPG, a dynamika sprzedazy tego
paliwa rok do roku wykazuje tendencje hamujace od kilku lat. Pomimo tego w poréwnaniu do innych
krajow europejskich zasilanie pojazdow samochodowych LPG uzna¢ nalezy za bardzo popularne.
Wyjawszy kraje takie jak Wilochy oraz totwa (w ktorych odsetek pojazddéw z instalacjami LPG
wynosi odpowiednio 8,6 % i 7 %) zasadniczo w Europie odsetek pojazdow z tego typu napedem nie
przekracza 1 %.

Z tacznej liczby pojazdéw, jakie zarejestrowane zostaly na terenie powiatu w przeciggu minionych 10-
ciu lat (122.345 pojazdéw zarejestrowanych w latach 2009 — 2019) najwiecej pochodzito z krajowego
rynku wtoérnego — byto ich 67.569 szt., co stanowi ponad potowe ogotu (55,23 %). Pojazdow
sprowadzonych z rynku wtoérnego z zagranicy (w ramach tzw. prywatnego importu bylo 34.527 szt.
(28,22 %). 80,5 % pojazdow kupowanych na tym segmencie rynku wtoérnego pochodzi z Niemiec, 4,7
% z Francji, 3.8 % z Belgii, 1,9 % z USA, a reszta z pozostatych kierunkéw. Sredni wiek tych aut
zmniejsza si¢ z kazdym rokiem, jednakze mimo tego w 2019 r. przekraczat on 12 lat. Samochodow
zakupionych w krajowych sieciach dealerskich jako pojazdy nowe bylo najmniej — 20.249 szt.
(zaledwie 16,55 % na przestrzeni minionych 10-ciu lat). Powyzsze dane zaprezentowano w ramach
wykresu:

= Uzywany import = Uzywany kupno w kraju = Salon Polska

Rysunek 3-3 Zrédlo pochodzenia pojazdéw zarejestrowanych na terenie powiatu zZywieckiego - lata 2009 - 2019

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zywcu
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Szacuje si¢, ze ponad 35 % pojazdow, ktore sa przez mieszkancow regionu kupowane z rynku
wtornego (zaréwno krajowego, jak i zagranicznego) ma odnotowane w ramach swojej przesztosci
szkody komunikacyjne, badz incydenty, ktorych rezultatem sa uszkodzenia elementow zewngtrznych.
Co ciekawe, wraz z uptywem czasu mieszkancy regionu kupujg coraz mniej pojazdéow napedzanych
silnikami wysokopreznymi, a wigcej z silnikami zasilanymi benzyna oraz benzyna w instalacja LPG
(ich obecny udziat w tacznej liczbie pojazddéw, kupowanych ogdtem wynosi 53 %, pojazdy z silnikami
wysokoprgznymi to 46 % kupowanych samochod6éw). Pojazdy z napedem hybrydowym to ok 0,6 %
lacznej liczby kupowanych aut, calkowita rzadkoscig sg pojazdy elektryczne, stanowig do 0,1 %
kupowanych samochodéw, w przypadku powiatu zywieckiego to kilka pojedynczych przypadkow.

Stan techniczny pojazdow, poruszajacych si¢ po drogach i zarejestrowanych na terenie powiatu jest
weryfikowany przez sie¢ 18-tu stacji kontroli pojazdow, z ktorych w 2019 r. dziatalno$¢ prowadzito
15 tego typu punktow. Liczba badan technicznych, wykonywanych w stacjach ogdétem wyniosta
w 2019 r. 60.346 szt. Jest ona zdecydowanie nizsza od liczby pojazdow zarejestrowanych ogétem
m.in. z uwagi na fakt, iz pojazdy zakupione jako nowe podlegaja obowigzkowi dokonania okresowego
przegladu technicznego po 3 latach eksploatacji, nie mniej jednak i tak daje ona poglad na skale, w
jakiej po terenie regionu poruszaja si¢ pojazdy bez waznych badan technicznych. Z tacznej liczby
60.346 szt. badan technicznych bez mata 97 % (tj. 58.379 szt.) zakonczylo si¢ wynikiem pozytywnym.
Wynik negatywny, rownoznaczny z odmowg dopuszczenia pojazdu do ruchu drogowego w stanie, w
jakim zostal on zgloszony do badania uzyskato zaledwie 3,26 % weryfikowanych pojazdow (1.967
szt.). Najczestszymi przyczynami wydawanych przez stacje kontroli pojazdow odmow przedluzenia
waznosci badan technicznych pojazdow sa:

e zuzyte ogumienie,

e wycieki ptynow eksploatacyjnych,

e stabe lub jednostronne dziatanie uktadu hamulcowego,

e zuzyte elementy uktadu zawieszenia (najczesciej amortyzatory),
e zaawansowana korozja.

Decyzje o odmowie przedtuzenia waznos$ci badan technicznych pojazdu z uwagi na ponadnormatywng
emisj¢ spalin nalezg do rzadko$ci. Jest to zaskakujace, wziagwszy pod uwage fakt, iz wedlug
aktualnych szacunkow ok. 40 % pojazdow, poruszajacych si¢ po terenie regionu nie spetnia norm
EURO 5 / EURO 6. Sposrod pojazdow uzywanych, oferowanych do sprzedazy na runku wtéornym
(chetnie kupowanych przez mieszkancow regionu, jak wynika z danych Wydziatu Komunikacji
Starostwa Powiatowego w Zywcu) norme EURO 5 spetnia zaledwie 19 % pojazdéw oferowanych
obecnie na rynku (dot. rocznikow 2011 — 2015), a norm¢ EURO 6, obowigzujaca od wrzesnia 2015 r.
jeszcze mniej — ok 11 % pojazdow. Powyzsze dane dotycza pojazdow oferowanych na rynku
wtornym, sytuacja w przypadku pojazdow dotychczas zakupionych, bedacych juz w dyspozycji
mieszkancow regionu wyglada jeszcze bardziej niekorzystnie.

Wedtug danych Centralnej Ewidencji Pojazdow i1 KierowcoOw teoretyczny odsetek pojazdow bez
wykupionej przez ich wilascicieli / uzytkownikow polisy OC jest bardzo duzy. Dane te uwaza Sig,
jednakze za zawyzone przez wspomniane juz ,,martwe dusze” — pojazdy, ktore wykazywane sg przez
te bazg, a faktycznie od dawna albo nie istnieja, albo sg trwale wylagczone z eksploatacji. Zgodnie
z szacunkami wskazany problem (brak wykupionej polisy OC) moze dotyczy¢ ok 5 tys. pojazdow
zarejestrowanych na terenie powiatu zywieckiego. Podobnie wyglada sytuacja z obowigzkowym
przegladem technicznym — dane CEPiK sg bardzo niepokojace, natomiast szacunki dotyczgce tego
zjawiska dla powiatu zywieckiego poruszajg si¢ na poziomie ok 11,5 tys. pojazdow.

Zjawiskiem, ktore jest nierozerwalnie zwigzane z eksploatacja pojazdéw na terenie powiatu sa
wypadki 1 kolizje drogowe, do ktorych dochodzi w ruchu drogowym, odbywajacym si¢ po wskazanym
obszarze. Pozytywnie oceni¢ nalezy fakt, iz od szeregu lat maleje z roku na rok liczba wypadkow
drogowych, do ktorych dochodzi na terenie powiatu zywieckiego — rok 2018-ty jako pierwszy od
wielu lat ,,zamknat si¢” liczbg wypadkéw drogowych ponizej stu. W wydarzeniach tych rannych
zostato 135-ciu ich uczestnikow, trzech zgingto. Oprocz wspomnianych wypadkow odnotowano takze
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1.334 kolizje drogowe. Zestawienie danych z analizowanego obszaru przedstawia ponizsze
zestawienie.

Tabela 3-7 Zestawienie struktury wypadkow drogowych na obszarze powiatu

L.p. Wyszczegdlnienie / lata 2015 2016 2017 2018
1. Liczba wypadkoéw drogowych 147 147 121 93
2. Liczba kolizji drogowych 1.154 1.151 1.399 1.334
3. Ofiary $miertelne 15 4 10 3
4. Ranni 177 168 148 135

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zywcu

Najczestszymi przyczynami wypadkow drogowych, do ktorych dochodzi na terenie powiatu sa:
nadmierna predkos$¢, nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu oraz niezachowanie adekwatnej do
predkosci jazdy i warunkéw drogowych odleglosci pomiedzy pojazdami (dot. przede wszystkim
kolizji).

Wedhug danych publikowanych przez Komende Powiatowa Policji w Zywcu elementami regionalnej
sieci drogowej (odcinkami drog), ktdre sg najbardziej zagrozone wypadkami sa:

e droga wojewodzka 945 Zywiec — Korbielow (148 zdarzen, 12 wypadkow, 20-tu rannych,
brak zabitych),

e droga wojewodzka 946 Zywiec — Las (126 zdarzen, 8 wypadkow, 20-tu rannych, brak
zabitych),

e droga powiatowa 1435 S Przybedza — Wegierska Gorka — Milowka (92 zdarzenia,
6 wypadkow, 7 rannych, brak zabitych),

e droga powiatowa 1439 Milowka — Glinka (55 zdarzen, 3 wypadki, 5-cioro rannych brak
zabitych),

e doga powiatowa 1405 Zywiec — Lipowa (46 zdarzen, 4 wypadki, 1 osoba zabita, 3 osoby
ranne).

Dwie pozostate osoby zabite, niewymienione w powyzszym zestawieniu to ofiary $miertelne potracen
pieszych, do ktoérych doszlo na terenie Zywca.

Pojazdy o napedzie spalinowym sa wykorzystywane takze do $wiadczenia ushug przewozowych
w ramach transportu publicznego, jak rowniez sg eksploatowane jako indywidualne $rodki transportu
mieszkancow powiatu.

Przewoznicy $wiadczacy ustugi z zakresu transportu publicznego na terenie powiatu — zarowno MZK
w Zyweu, jak tez grupa przedsigbiorcow $wiadczacych ushugi przewozowe w skali catego powiatu, na
podstawie zezwolen wydawanych przez Staroste Zywieckiego wykorzystuja do tego w zasadzie
wylacznie pojazdy o napedzie spalinowym. Pojazdy charakteryzuje bardzo zréznicowany wiek oraz
stan techniczny.

MZK w Zywecu jest jedynym przewoznikiem, ktory od lat systematycznie wymienia eksploatowane
srodki transportu na pojazdy fabrycznie nowe (jest to zaplanowany na dlugi okres program
kompleksowej wymiany eksploatowanych od 1992 r. pojazdéw marki DAB). Minione lata z punktu
widzenia zarzadzania taborem wygladaty w przypadku MZK nast¢pujgco:

e w roku 2017 zakupiono siedem fabrycznie nowych pojazdéw marki SOLARIS model
URBINO 12 (IV generacji), co umozliwito wycofanie z eksploatacji siedem uzytkowanych
dotychczas wysokopodtogowych pojazdow marki DAB, model 12-1200 B, pochodzacych
z lat produkcji 1995 — 1996,
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e w roku 2018 zakupiono dwa fabrycznie nowe autobusy marki SCANIA, model CN280UB
4x2 EB, co umozliwito wycofanie z eksploatacji kolejnych dwdch, uzytkowanych dotychczas
wysokopodtogowych pojazdow marki DAB, model 12-1200 B, wyprodukowanych w 1996 r.,

e W roku 2019 zakupiono trzy fabrycznie nowe autobusy marki SOLARIS model URBINO 10,5
(IV generacji, przystosowane do przewozu 84 pasazeréw, w tym 21 pasazerdw na miejscach
siedzacych), co umozliwilo wycofanie z eksploatacji kolejnych dwoch uzytkowanych
dotychczas  wysokopodtogowych  pojazdéow marki DAB, model 12-1200 B,
wyprodukowanych w 1996 r.

W rezultacie realizowanego programu kompleksowej wymiany taboru obecnie w MZK w Zywcu
pozostat juz tylko jeden autobus marki DAB, wyprodukowany w 1996 r., ktéry z uwagi na sentyment,
jakim mieszkancy miasta darza t¢ marke zostal wyremontowany i bedzie wykorzystywany juz
wylacznie do przewozow okoliczno$ciowych.

Podobnie jak MZK w Zywcu, tak réwniez przedsiebiorcy $wiadczacy ushugi przewozowe w skali
calego powiatu na zasadach komercyjnych na postawie zezwolen wydawanych przez Staroste
podejmuja dziatania majace na celu podniesienie standardu przewozow, zapewnianego przez
eksploatowany tabor, poprzez jego systematyczng wymiang. I tak:

e w roku 2017 przewoznicy operujacy na terenie powiatu zakupili 23 pojazdy, ktorych $redni
wiek to 15,5 roku oraz jednoczesnie wycofali z eksploatacji 18 pojazdow, ktdrych §redni wiek
to ponad 17 lat,

e W roku 2018 przewoznicy zakupili 11 pojazdow, ktorych s$redni wiek to 16,8 roku oraz
jednoczes$nie wycofali z eksploatacji 7 pojazdow, ktorych $redni wiek sigga 22 lat,

e W roku 2019 przewoznicy zakupili 27 pojazddéw, ktorych sredni wiek to 17 lat oraz
jednoczes$nie wycofali z eksploatacji 31 pojazdow, ktdrych $redni wiek przekraczat 20 Iat.

Znaczna liczba pojazdow wycofanych z eksploatacji przez przewoznikow z grupy prywatnych
w 2019r. jest zwigzana z faktem, iz rok ten przyniost ostateczne zakonczenie dziatalnosci trzech
sposréd nich: DUMAR z Zywca, Glob-Trans z Zabnicy oraz Goldbus. Wedhig pozyskanych
informacji w 2020 r. przewoznicy zaliczani do grupy prywatnych $wiadcza na terenie powiatu
zywieckiego ustlugi z zakresu przewozu o0s6b wykorzystujac w tym celu flote 48 pojazdow, ktorych
obecny, $redni wiek przekracza 20 lat.

Pojazdy o napedzie spalinowym byty na terenie powiatu zywieckiego w przesztosci wykorzystywane
do transportu kolejowego, jednakze obecnie sytuacja ta ulegta zmianie. Operator §wiadczacy ushugi
przewozowe w obrebie sieci kolejowej na terenie powiatu wykorzystuje w tym celu wylacznie
pojazdy elektryczne.

3.2.2 Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Jak wynika z przeprowadzonego w tym zakresie rozeznania na terenie powiatu zywieckiego nie sg
eksploatowane jakiekolwiek pojazdy zasilane gazem ziemnym (CNG — ang. Compressed Natural
Gas), ani przez podmioty gospodarcze, §wiadczace swoje ustugi z wykorzystaniem pojazdow, ani
przez osoby fizyczne — mieszkancow powiatu. Jest to gtdéwnie zwigzane z ograniczong dostgpnoscig
do sieci stacji, umozliwiajacych tankowanie tego typu pojazdow — w skali calego kraju stacji tego typu
jest ok 30-tu, z czego znaczna czg$¢ to obiekty prywatne lub badawcze, nie zajmujace si¢ sprzedaza
paliwa na szerszg skale. Ich liczba zwigksza si¢ powoli. Dla poréwnania w sgsiednich Czechach liczba
stacji, umozliwiajacych tankowanie gazu ziemnego przekracza 170 lokalizacji, a w Niemczech sigga
900 punktow tego typu. Oczekuje si¢, ze w zwigzku z zapisami Ustawy o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych liczba stacji CNG bedzie rosng¢ szybciej, anizeli miato to miejsce
dotychczas (do grudnia 2020 r. liczba punktéw tego typu ma wzrosna¢ do ok 100), jednakze bedzie to
dotyczy¢ przede wszystkim duzych osrodkow miejskich (zamieszkiwanych przez co najmniej milion
mieszkancoéw, w ktorych liczba pojazdéw w przeliczeniu na 1 tys. mieszkancoéw przekracza 700 szt.
oraz zamieszkiwanych przez co najmniej 100 tys. mieszkancéw, w ktorych liczba pojazdow w
przeliczeniu na 1 tys. mieszkancow przekracza 400 szt.). Nie bedzie to zatem dotyczy¢ ani Zywca, ani
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terenu powiatu zywieckiego. Innymi wzgledami, przesadzajacymi o znikomej obecnie popularno$ci
gazu ziemnego jako paliwa sa np.: ograniczona dostgpno$¢ do ustug, polegajacych na montazu
odpowiednich instalacji w pojazdach, wzgledy techniczne — np. konieczno$¢ uzywania
wysokoci$nieniowych zbiornikow, brak wiedzy, doswiadczen (w odréznieniu np. do LPG).

Po terenie powiatu nie poruszajg si¢ tez jakiekolwiek pojazdy, napedzane innymi biopaliwami, takimi
jak np.: bioetanol z biomasy i/lub frakcji odpadowych ulegajacych biodegradacji, biodiesel,
zawierajacy estry metylowe, otrzymywane z olejow pochodzenia roslinnego, badz zwierzecego, lub
odpadowych, biometanol, czyste oleje roslinne, biogaz, biowodoér, lub inne. Trwaja dopiero prace
badawcze nad paliwami wytwarzanymi ze zrgbkow drzewnych, trocin, stomy czy glonéw — paliwa
tego typu by¢ moze beda w przysziosci wykorzystywane do napgdzania pojazdow. W pojedynczych
przypadkach zdarza si¢, ze wilasciciele pojazdow osobowych, napedzanych silnikami spalinowymi na
olej napedowy I generacji zasilajg je estrem metylowym oleju rzepakowego (wlewajgc do baku czysty
olej rzepakowy), jednakze nie jest blizej rozpoznana skala tego zjawiska, szacuje sig¢, ze jest ono
rzadkoscia.

3.2.3 Pojazdy o napedzie elektrycznym

Wedhug dostepnych danych do celow $wiadczenia ustug przewozowych w obrebie sieci drogowe;j
powiatu zywieckiego nie sg obecnie wykorzystywane zadne pojazdy o napedzie elektrycznym.

Zarejestrowane przez Wydziat Komunikacji Starostwa Powiatowego w Zywcu pojedyncze pojazdy
osobowe, stanowigce wlasno$¢ prywatng mieszkancow, wykorzystywane sg jako indywidualne srodki
transportu, bedace samochodami:

o elektrycznymi — 1 lub 2 sztuki,
e hybrydowymi — do 10 sztuk.

Pojazdy elektryczne s3 za to na szerokg skale wykorzystywane przez Koleje Slaskie Sp. z o.o.
do realizacji przewozow kolejowych Sa to pojazdy takie, jak:

e 22 WEd i 34 WEa — czterocztonowe (22 WEd) i dwucztonowe (34 WEa) tzw. ELFy II
generacji (ang. Electric Low Floor) — elektryczne zespoty trakcyjne, wyprodukowane dla
wojewodztwa §laskiego przez PESA Bydgoszcz S.A. — tacznie Koleje Slaskie posiadajg 19
tego typu pojazdow, z ktorych pierwsze wyprodukowane zostaly w 2017 r. — sg to zatem
nowoczesne $rodki transportu, oferujgce komfort, szybka jazde i szereg udogodnien (sg
przystosowane do potrzeb osob niepelnosprawnych, klimatyzowane, wyposazone w uchwyty
na rowery, przyciemniane szyby, przewijaki dla dzieci, gniazdka elektryczne, toalety
prozniowe w ukladzie zamknigtym, pelny monitoring, interkom do porozumiewania si¢
pasazerow z personelem oraz wizyjny i dzwickowy system informacji pasazerskiej,
powiadamiajacy podroznych o trasie przejazdu),

e 36 WEa — normalnotorowe, elektryczne zespoty trakcyjne, przeznaczone do realizacji
przewozow pasazerskich w ruchu aglomeracyjnym oraz migdzyregionalnym, wyprodukowane
przez NEWAG S.A. z Nowego Sacza. Pojazdy zostaty dostarczone w 2014 1. (przekazanie do
eksploatacji w pazdzierniku 2014 r.), w ramach zamoéwienia Poludniowej Grupy Zakupowe;j
(zlecenie wojewodztwa §laskiego). Sktadajg si¢ z trzech cztonow opartych na dwodch
dwuosiowych wozkach napgdnych i dwoch tocznych typu Jacobsa. Pojazdy charakteryzujg sie
klimatyzowanym, jednoprzestrzennym i bezprzedziatlowym wngtrzem, zapewniajagcym wysoki
komfort podrézowania, a takze rozbudowanym systemem informacji pasazerskiej. Koleje
Slaskie dysponuja trzema jednostkami tego typu, realizujacymi polaczenia na terenie powiatu
zywieckiego,

e 27 WEb - normalnotorowe, elektryczne zespoty trakcyjne przeznaczone do realizacji
przewozow pasazerskich w ruchu aglomeracyjnym oraz mi¢dzyregionalnym, wyprodukowane
przez NEWAG S.A. z Nowego Sacza. Pojazdy te zostaly dostarczone w 2014 roku w ramach
zamowienia Potudniowej Grupy Zakupowej (zlecenie wojewodztwa §laskiego). Sa to pojazdy
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z wnetrzami bezprzedziatowymi, wyposazone w dzwickowe i wizyjne systemy informacji
pasazerskiej, pelny monitoring oraz wyodrebnione przedziaty sanitarne, przystosowane do
potrzeb niepetnosprawnych. Koleje Slaskie dysponuja 6 jednostkami tego typu,

e 35 WE - elektryczny zespot trakcyjny, wyprodukowany dla wojewoddztwa $laskiego przez
NEWAG S.A. z Nowego Sacza w 2012 roku. Jeden sze$ciocztonowy pojazd jest
eksploatowany przez Koleje Slaskie od listopada 2012 roku. Pojazd jest wyposazony w
jednoprzestrzenne, bezprzedzialowe, klimatyzowane wnetrze, z fotelami oferujacymi
podwyzszony komfort podrézowania. Pojazd jest przystosowany do potrzeb o0so6b o
ograniczonych mozliwosciach ruchowych: posiada szerokie, odskokowo-przesuwne drzwi, w
skrajnych wagonach silnikowych urzadzenia ulatwiajace wsiadanie i wysiadanie (rozkladane
platformy transportowe), miejsca do postawienia wozkow, a takze duza toalete z zamknigtym
zbiornikiem. Oferuje rowniez mozliwos$¢ przewozu rowerow,

e EN 76 (tzw. ELF-y | generacji ang. Electric Low Floor) — elektryczne niskopodtogowe,
normalnotorowe, zespoty trakcyjne, przeznaczone do eksploatacji w ruchu aglomeracyjnym
i regionalnym oraz miedzyregionalnym. Producentem tych pojazdéow (Koleje Slaskie Sp. z
0.0. posiadajg ich 9) jest PESA Bydgoszcz S.A. Sa to pojazdy czterocztonowe, ktore
eksploatowane sg od 2011 r. Charakteryzujg si¢ klimatyzowanym, jednoprzestrzennym i
bezprzedzialowym wnetrzem, ktore zapewnia wysoki komfort podrozy. Pojazdy sa
przystosowane do potrzeb 0s6b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych, posiadaja
szerokie drzwi, rampy wejsciowe, miejsca do postawienia wozkow, a takze duza toalete,

e EN 75 (tzw. FLIRTy — ang. Fast Light Innovative Regional Train) — szybkie, lekkie,
innowacyjne, regionalne zespoly trakcyjne). Pojazdy eksploatowane przez Koleje Slaskie
na terenie powiatu zywieckiego pochodza z zakladéow firmy STADLER, ktére mieszcza
si¢ W Siedlcach. Historia ich eksploatacji sigga 2004 r., a na tereniec woj. S$laskiego
sa wykorzystywane od 2008 r., przez Koleje Slaskie od 2011 r. Obecnie Koleje Slaskie
dysponuja tacznie 4 pojazdami tego typu, sktadajacymi si¢ z 4 cztonow, z ktorych dwa skrajne
sg napedowe, a srodkowe to cztony toczne. Komfort podrozy zapewniajg w nich fotele
pasazerskie, wydajna klimatyzacja, przestronne wngtrze 1 wyciszenie. Pojazdy
sa przystosowane do obstugi osob o ograniczonych mozliwosciach ruchowych (posiadaja
jednoprzestrzenne wnetrze, duza toalete, rampy oraz miejsca dla wozkow inwalidzkich).

e 14 WE - elektryczne zespoly trakcyjne, wyprodukowane przez NEWAG S.A. w Nowym
Saczu w latach 2005-2007 na bazie popularnych, produkowanych wczesniej jednostek typu
EN57 (Koleje Slaskie dysponuja dwoma pojazdami tego typu, sposrod 9 Ilacznie
wyprodukowanych, eksploatowanymi w taborze od 2012 r.). W stosunku do wspomnianego
EN57 14 WE charakteryzuje si¢ zupetnie nowym nadwoziem. Sg to pojazdy dedykowane do
ruchu aglomeracyjnego, oferuja podréznym bezprzedziatlowe wnetrza, w ktérych znajduja
si¢ wandaloodporne siedzenia, porgcze i stupki stanowiace uchwyty dla pasazeréow stojacych,
a takze potki bagazowe. W pojazdach sg takze po dwie windy utatwiajgce wsiadanie osobom
Z niepetnosprawnoscig ruchowa, 4 specjalne miejsca do przypigecia wozkow inwalidzkich oraz
8 stojakow na rowery. W latach 2016-2017 pojazdy zmodernizowano, wyposazajac w toalety
Z obiegiem zamknietym, dostosowane do potrzeb osob niepelnosprawnych. Zainstalowano
roéwniez nowoczesny system informacji pasazerskiej oraz system monitoringu i interkomu.

Koleje Slaskie dysponujg takze spalinowym autobusem szynowym typu 221M serii SA138-005
(SA138) oraz elektrycznymi zespotami trakcyjnymi typu EN57 wyprodukowanymi w latach 1966-
1993 przez Panstwowa Fabryke Wagonoéw Pafawag we Wroctawiu (EN57), jednakze pojazdy te nie sg
eksploatowane na terenie powiatu zywieckiego. Lacznie Koleje Slaskie dysponuja taborem liczacym
60 pojazdow, sposrod ktorych na terenie powiatu zywieckiego eksploatowanych jest 45 sktadow.

Jak wynika z przeprowadzonego rozeznania zakup pojazdéw o napedzie elektrycznym jest obecnie
rozwazany przez MZK w Zywcu Sp. z 0.0. Przedsigbiorstwo w minionym okresie (rok 2019)
przeprowadzilo na terenie Zywca testy nastepujacych pojazdow:

e w kwietniu 2019 r. MZK w Zywcu Sp. z o0.0. przeprowadzito testy pojazdu o napedzie
hybrydowym marki SOLARIS, model URBINO 12 HYBRID (niskopodlogowy autobus
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do przewozu tacznie 88 o0sob, w tym 24 na miejscach siedzacych, napedzany silnikiem
wysokopreznym, o pojemnosci 4,5 I, mocy 210 KM, momencie obrotowym 832 Nm,
wspotpracujacym z elektrycznym generatorem o mocy 11,5 kW, przeznaczonym do
rekuperacji energii podczas hamowania oraz wspomagania silnika spalinowego przy
ruszaniu),

w pazdzierniku 2019 r. spotka testowata pojazd o napedzie elektrycznym marki SOLARIS,
model URBINO 12 ELECTRIC — autobus napgdzany przez dwa silniki elektryczne o mocy
maksymalnej 125 kW kazdy (110 kW moc netto), zintegrowane z osig napedowa. Energia
potrzebna do ich napgdzania magazynowana jest w bateriach Solaris High Energy o tacznej
pojemnosci 240 kWh. W przetestowanej przez MZK w Zywcu wersji pojazd moze
by¢ tadowany przez stacjonarng tadowarke zewnetrzna lub tadowarke pokladowa (moc 34
kW) bez koniecznosci instalacji dodatkowej infrastruktury. Przetestowany egzemplarz ma
lacznie 28 miejsc siedzgcych z czego 12 dostepnych z niskiej podtogi.

Ponizej zaprezentowano porownanie wersji autobusu SOLARIS URBINO 12 — wersji elektrycznej i
jej hybrydowego odpowiednika.

Tabela 3-8 Poréwnanie w autobuséw SOLARIS Urbino 12 electric oraz Urbino 12 LE lite hybrid

L.p.

Wyszczegolnienie parametréw / Solaris Urbino 12

Solaris Urbino 12 electric

pojazd LE lite hybrid

1. Masa wiasna pojazdu 135t Do9t

2. Dlugosé 12.000 mm 11.840 mm

3. Szerokos¢ 2.550 mm 2.550 mm

3.300 mm
4. Wysokosé 3.480 mm 3.200 mm
(z pantografem)

5. Wysokos$¢ podtogi 320 mm 320 mm

6. Wysokos$¢ podtogi w przykleku 250 mm 250 mm

7. Rozstaw osi 5900 mm
2-2-2 1-2-0
2-2-0 2-2-0

8. Mozliwe konfiguracje drzwi
1-2-2 1-2-1
1-2-0 2-2-1

Silnik indukcyjny

S Naped Dodatkowe silniki w piastach Silnik wysokoprezny
kot

10. Pojemnos¢ silnika Nie dotyczy 451

11. Moc silnika: 340 KM + 2 x 125 kW 210 KM + 11,5 kW

12. Moment obrotowy b.d. 832 Nm

] 160 /200 / 240 kWh )
13. Energia w akumulatorach Nie dotyczy
75/100/ 125 kWh

14. Akumulatory Litowo — jonowe Nie dotyczy

15. Norma emisji spalin Pojazd bezemisyjny EURO 6

16. Maksymalna Liczba miejsc siedzacych 37+1 41+1
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Moc 100 lub 200 KW
17. Ladowanie / zuzycie paliwa ) ) Do 30 | ON /100 km
Opcjonalnie bezstykowo

18. Zasigg 250 km 450 km

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie informacji zamieszczonych na www.solarisbus.com (dostep 30.03.2020 r.)

Przewoznicy $wiadczacy ustugi z zakresu transportu w skali powiatu nie sg obecnie zainteresowani
zakupem pojazdoéw elektrycznych. Wynika to ze specyfiki ich ustug (wysokie ceny zakupu, dtugosé
tras, czestotliwos¢ kursow, rentownos¢ przejazdow po poszczegdlnych trasach itp.).

3.2.4 Ogoblnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Zgodnie ze zrealizowanym w tym zakresie rozeznaniem na terenie powiatu zywieckiego nie ma
dostepnej obecnie (I kw. 2020 r.) zadnej publicznej infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych.
Na obszarze analizy zlokalizaone sg cztery punkty tadowana pojazdow elektrycznych
wykorzystywane tylko na uzytek danej firmy® oraz kilka prywatnych stacji tadowania nie
wymagajacych zgloszenia OSD (Operatora Systemu Dystrybucyjnego), sa to stacje wykorzystywane
tylko na uzytek witasny.

3.3 Parametry ilosciowe i jako$ciowe istniejgcego systemu transportu

Ponizej zamieszczono syntetyczne zestawienie kluczowych danych, charakteryzujacych pod katem
ilosSciowym i jako$ciowym system transportu na terenie powiatu zywieckiego.

Tabela 3-9 Charakterystyka pojazdow w ramach istniejgcego systemu na obszarze powiatu

Wyszczegélnienie obszarow Yl N,
L.p. podlegajacych analizie Charakterystyka iloSciowa jakosSciowa
1. Powierzchnia obszaru objetego analizg 1.040 km kw.
2 Liczba ludnosci qbszaru objetego 153.226 0.
analiza
3 Dhugos$¢ drog krajowych na obszarze
' powiatu
18,5 km
3.a Obecna
8,53 km
Docelowa (po uzupehieniu o brakujacy
3.b -
odcinek)
3¢ Jakos¢ drog kraJO\_Nych na obszarze bardzo dobra
powiatu
4a Dhugos$¢ drog woj ew_odzklch na 84 km
obszarze powiatu
4b Jakos$¢ drog WOJewo_dzklch na obszarze bardzo dobra / dobra
powiatu
5a Dlugos¢ drog p0w1a_t0wych na obszarze 353493 km
powiatu
5h Jako$¢ drog pow1at9wych na obszarze dobra / dostateczna
powiatu

* dane Tauron Dystrybucja S.A. pismo nr TD/OBB/OMR/2019-12-05/0000001 z dnia 5.12.2019
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Wyszczegolnienie obszarow

L.p. podlegajacych analizie Charakterystyka ilosciowa jakoSciowa
6 Liczba linii kolejowych
' przebiegajacych przez teren powiatu
7. KIut_:zovye cechy linii kolejowy_ch jednotorowe, zelektryfikowane
przebiegajacych przez teren powiatu
7a Wyszczegolnienie linii kolejowych z linia nr 139 linia nr 97
pkt 7
7b Charakterystyka z _punktu widzenia jednotorowa jednotorowa
torowiska
7.c Charakterystyl;?ai(g?nktu widzenia zelektryfikowana zelektryfikowana
7.d Obecna predko$é maksymalna sktadu 50-70km/h 50 km/h
7.e Docelowa predko$¢ maksymalna sktadu 100 km/h 70km/h
7§ Liczba przysFankow (w tym dworzec 18 szt. 6 szt
kolejowy w Zywcu)
Rodzaj taboru eksploatowanego w
7.9 ramach linii kolejowych elektryczny elektryczny
7h Jakos$¢ taboru_ ek_sploa_towanego w bardzo dobra dobra
ramach linii kolejowych
8 System drogowych przewozow zdecentralizowany, realizowany przez 17 przedsigbiorstw,
' pasazerskich w skali powiatu $wiadczacych ustugi przewozowe na zasadach komercyjnych
Liczba linii komunikacyjnych,
obstugiwanych przez przedsigbiorstwa,
8.a P - . . 30 szt.
$wiadczace w ich obrgbie ustugi
przewozowe
8.b Terytorialny zasi¢g $wiadczonych ustug teren catego powiatu zywieckiego
Rodzaj taboru, wykorzystywanego
8.c przez przedsigbiorstwa, §wiadczace pojazdy samochodowe o napedzie spalinowym
ustugi przewozowe w skali powiatu
8.d Liczba pQJazdov&{ w taborze 78 s7t.
(orientacyjnie)
Jakos¢ taboru, wykorzystywanego przez
8.e przedsigbiorstwa, §wiadczace ustugi dostateczna
przewozowe w skali powiatu
. realizowany indywidualnie przez kazde z przedsigbiorstw,
81 Program wymiany taboru poprzez zakupy pojazdoéw spalinowych z rynku wtérnego
Mozliwo$¢ wykorzystania w ramach
8.9 prowadzonej dziatalno$ci pojazdow brak
elektrycznych
System drogowych przewozow scentralizowany, oparty o MZK Zywiec Sp. z 0.0. (kapitatowa
9. pasazerskich w skali lokalnej (miasto spotka prawa handlowego, stanowigca wiasnos¢ JST — Gminy
Zywiec) Zywiec)
Liczba linii komunikacyjnych, 18 szt.
obstugiwanych przez przedsigbiorstwa, ) S
9. $wiadczace w ich obrebie ustugi w tym 5 linii miejskich
przewozowe - w tym 13 linii podmiejskich
9.b Terytorialny zasi¢g $wiadczonych ustug Miasto Zywiec i wybrane gminy powiatu zywieckiego:
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Wyszczegolnienie obszarow

L.p. podlegajacych analizie Charakterystyka ilosciowa jakoSciowa
Lodygowice, Czernichéw, Gilowice, Swinna, Radziechowy -
Wieprz, Lipowa
Rodzaj taboru, wykorzystywanego . . .
9.c przez MZK Zywiee Sp. 2 0.0. pojazdy samochodowe o napedzie spalinowym
9.d Liczba pojazdow w taborze 35 szt.
Jakosc¢ taboru, wykorzystywanego przez
9.e przedsigbiorstwa, §wiadczace ustugi bardzo dobra
przewozowe w skali powiatu
realizowany systematycznie, poprzez zakup fabrycznie
9.f Program wymiany taboru nowych pojazdow o napedzie spalinowym, spetniajgcych
restrykcyjne normy emisji spalin (EURO 5, EURO 6)
Mozliwo$¢ wykorzystania w ramach . . . .
o Y, tak, potencjalne $rodki transportu o napedzie elektrycznym
9.9 prowadzonej dziatalnosci pojazdéw .
podlegaly juz testom
elektrycznych
Liczba pojazdow zarejestrowanych na 122.081 szt.
10. terenie powiatu zywieckiego
(31.12.2019.) W tym pojazdow osobowych: 86.571 szt.
11. Wskaznik rfloto_ryza}cp dla powiatu 565 pojazdow / 1 tys. mieszkancow
zywieckiego
12 Dynamika wzrostu liczby pojazdow w +42,97 %
przeciagu minionych 10-ciu lat +44,19 % w przypadku pojazdow osobowych
13, Sredni w1ek_ pOJazqu za}reje.strolwanego Ponad 15 lat
na terenie powiatu zywieckiego
142 Udziat w 1. p(_)Jazdow egzemplarzy w 238%
wieku do 3 lat
14b Udziat w 1. ppjazdow egzemplarzy w 3,29 %
wieku 3 - 5 lat
14.c Udziat w L. p_OJazdow egzemplarzy w 1051 %
wieku 5 - 10 lat
Udzial w 1. pojazdow egzemplarzy w o
14 wieku 10 - 15 lat 21,09%
Udzial w 1. pojazdow egzemplarzy w o
1a.e wieku 15 - 20 lat 2L77%
14§ Udziat w 1 pOJaZdOV.V e;gzemplarzy w 40,96 %
wieku powyzej 20 lat
Odsetek pojazdow napgdzanych 53 %
15.a benzyna 16,99 %
- W tym z instalacjg LPG:
15b Odsetek pojazdéw napedzanych olejem 46 %
napedowym
15¢ Odsetek pojazdéw z napedem 0.6 %
hybrydowym
15.d Odsetek pojazdéw elektrycznych ponizej 0,1 %
16. Odsetek pojazdow kupowanych jako 16.55 %

nowe (z krajowych sieci dealerskich) na
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Wyszczegolnienie obszarow

L podlegajacych analizie

Charakterystyka ilo§ciowa jako$ciowa

przestrzeni minionych 10-ciu lat

Sredni wiek pojazdow kupowanych i

17. . k :
rejestrowanych na terenie powiatu

powyzej 12 lat

Liczba stacji kontroli pojazdow na

18. - -
terenie powiatu

18 szt.

Liczba obowiazkowych badan

technicznych pojazdow, 60.346 szt.

przeprowadzanych w ciagu roku na
19. terenie powiatu

W tym liczba badan zakonczonych 96,74 %
wynikiem pozytywnym

Szacowana liczba pojazdéw na terenie

20 powiatu spetniajacych norm¢ EURO 5

Ponizej 20 %

Szacowana liczba pojazdéw na terenie

20b powiatu spetniajacych norm¢ EURO 6

ponizej 10 %

Liczba wypadkéw drogowych na

2la terenie powiatu (w przeciagu 2019 r.)

93 zdarzenia.

Liczba kolizji drogowych na terenie

2Lb powiatu (w przeciggu 2019 1.)

1.334 zdarzenia

Liczba zabitych w wypadkach
21.c drogowych na terenie powiatu (w 3 0s.
przeciagu 2019 r.)

Liczba rannych w wypadkach
21d drogowych na terenie powiatu (w 135 os.
przeciagu 2019 1.)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Zywcu

3.4 Istniejacy system zarzadzania

Cecha charakterystyczng istniejacego systemu zarzadzania transportem i przewozami osobowymi
na terenie powiatu zywieckiego jest jego calkowita decentralizacja i bardzo ograniczona koordynacja.
Transport i przewozy realizowane w obregbie przebiegajgcej przez teren powiatu sieci kolejowej jest
zarzadzany autonomicznie przez Koleje Slaskie Sp. z 0.0., w porozumieniu z PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. (w zakresie mozliwosci wykorzystania linii kolejowych) oraz PKP S.A. (w zakresie
mozliwosci wykorzystywania obiektow, takich jak dworce kolejowe, stacje kolejowe i przystanki).
Koleje Slaskie Sp. z 0.0. nie konsultuja swoich dziataf ani nie uzalezniaja ich od dziatan czy oferty
przewoznikow, oferujacych ustugi z zakresu transportu drogowego (jedynie za wyjatkiem sytuacji,
W ktorych na okoliczno$¢ prowadzenia prac remontowo-modernizacyjnych w obrgbie sieci kolejowe;j
zapewniana jest autobusowa komunikacja zastgpcza).

Przewozy osobowe w ramach potgczen drogowych na terenie powiatu zywieckiego sg realizowane
przez MZK w Zywcu, w skali obejmujgcej miasto Zywiec i wybrane, najblizej potozone gminy
powiatu, takie jak: Lodygowice, Czernichow, Gilowice, Swinna, Radziechowy-Wieprz oraz Lipowa.
Ponadto ustugi przewozowe realizowane sg przez grupg przedsiebiorstw prywatnych, §wiadczacych na
zasadach komercyjnych ustugi z zakresu przewozu 0s6b w ramach polaczen na konkretnych liniach, w
skali obejmujace] teren powiatu zywieckiego, na podstawie zezwolen wydawanych przez Starostg
Powiatu Zywieckiego. Podmioty zarzadzane sa catkowicie autonomicznie — MZK w Zywcu jako
kapitalowa spotka prawa handlowego — spotka z ograniczong odpowiedzialno$cia, z Burmistrzem
Miasta Zywiec reprezentujagcym Gming w walnym zgromadzeniu wspolnikéw przez jednoosobowy
Zarzad, kontrolowany przez Rade¢ Nadzorcza. Z kolei przedsigbiorcy $wiadczacy na zasadach
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komercyjnych przewozy w skali powiatu funkcjonuja w przewazajacej czesci jako firmy osob
fizycznych, prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza, z wpisem do ewidencji dzialalno$ci
prowadzonym przez wojta gminy, wilasciwej z punktu widzenia miejsca zamieszkania danego
przedsigbiorcy. Wspodtpraca obu wymienionych s$rodowisk jest ograniczona, ich dziatalnos¢ jest
w wybranych obszarach wrecz konkurencyjna (ze wzglgdu na cze$ciowe pokrywanie si¢ ze soba tras,
po ktorych kursuje MZK Zywiec oraz wspomniani przewoznicy).

Obecnie (I kw. 2020 r.) powiat zywiecki, z punktu widzenia obowigzujacej Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym nie organizuje zadnych przewozdéw o charakterze uzytecznos$ci publicznej (nie
zlecit zadnemu operatorowi wykonywania przewozow). Podejmuje jedynie dziatania majace na celu
monitorowanie oraz koordynowanie dziatan poszczegélnych przewoznikdéw, operujacych na
podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Zywieckiego na poszczegdlnych liniach,
przebiegajacych przez teren powiatu. Starostwo Powiatu Zywieckiego nie jest obecnie ani nie
zamierza by¢ w przysztosci organizatorem przewozow kolejowych, jednakze w miare mozliwos$ci
technicznych i organizacyjnych dazy do skoordynowania polaczen powiatowych z regionalng
i ponadregionalng komunikacja kolejowa, poprzez podejmowanie staran u organizatora tych
przewozow — Marszatka Wojewodztwa Slaskiego, o jak najlepsze dostosowanie tej oferty do potrzeb
zglaszanych przez mieszkancow powiatu.

3.5 Opis niedoborow jakosciowych 1 ilosciowych taboru 1 infrastruktury
w stosunku do stanu pozadanego

Pomimo iz zarowno w obszarze infrastruktury drogowej i transportu publicznego na terenie powiatu
zywieckiego, jak tez taboru eksploatowanego przez przewoznikow na wskazanym obszarze
w minionym okresie zrealizowano szereg inwestycji, przektadajacych si¢ na ich korzystniejsze
parametry ilosciowe i jakoSciowe, w dalszym ciggu wskaza¢ mozna w tym zakresie okre$lone
niedobory. Sg nimi przede wszystkim:

1. Brak ciaglosci drogi ekspresowej S1 — dot. odcinka pomigdzy weztami ,,Przybedza” oraz
,Milowka” — brakujacy odcinek, o dt. 8,53 km pomigdzy wymienionymi weztami przesadza
0 tym, ze bardzo intensywny, migdzynarodowy ruch tranzytowy, w tym ruch duzych pojazdow
cigzarowych, po przymusowym zjezdzie z we¢zta Przybedza jest wprowadzany do samego
centrum gminy Wegierska Gorka i nastgpnie odbywa si¢ przez gesto zabudowany budynkami
mieszkalnymi i uslugowymi teren, atrakcyjny pod katem turystycznym, praktycznie do miejsca
w ktorym rozpoczyna si¢ centrum sgsiedniej gminy Miloéwka, skad jest nastepnie prowadzony
droga powiatowa 1439 S do wezla ,,Milowka”. Jest to sytuacja skrajnie niekorzystna przede
wszystkim dla obu wymienionych gmin, a takze dla calego powiatu, powoduje ona szereg
réznego rodzaju ucigzliwos$ci, utrudnien i zagrozen, zaréwno z punktu widzenia mieszkancow
regionu, jak 1 przejezdzajacych wskazang trasg kierowcow,

2. Parametry wybranych odcinkéw drog powiatowych i wojewodzkich, bedacych drogami
uzupetiajacymi kluczowa sie¢ drogowa regionu nieadekwatne do obecnego nasilenia ruchu
drogowego na tych trasach, przede wszystkim w obszarach takich, jak:

a) szeroko$¢ jezdni, szeroko$¢ poboczy, sposob uksztattowania przekroju,

b) nos$no$¢ podbudowy, przesadzajaca o szybko postepujacej degradacji nawet relatywnie
czesto odnawianej warstwy $cieralnej,

c) nieprawidlowej geometrii, w zakresie przebiegu drogi w planie (promienie lukow
poziomych), jak i profilu (nieprawidtowa niweleta),

d) nieodpowiedniego, przede wszystkim w stosunku do intensywno$ci ruchu drogowego
oznakowania (tak pionowego, jak i poziomego),

3. Wysoki stopien degradacji wybranych odcinkéw drog powiatowych i wojewddzkich, bedacych
drogami uzupehiajgcymi kluczowsg sie¢ drogowa regionu, wynikajacy z czynnikow takich, jak

np.:
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a) trudne warunki geologiczne i terenowe w wybranych obszarach powiatu (np. osuwiska,
grunty o obnizonej no$nosci, bezposrednie sasiedztwo rwacych potokow,

b) archaiczne sposoby wykonania podbudowy, stosowane w przesztosci,

€) archaiczne badz nieadekwatne do danych uwarunkowan systemy odwodnienia,
niezapewniajace odpowiednio efektywnego odprowadzania wod opadowych czy
roztopowych (np. systemy odwodnienia wglebnego, systemy odwodnienia
podziemnego z niedostatecznie ggsta siecia wpustow, systemy odwodnienia
powierzchniowego przy zdeformowanym przekroju),

d) bardzo intensywny ruch drogowy, odbywajacy si¢ w obrebie wskazanych odcinkéw /
W obrebie calej sieci drog regionu,

Ruch pieszy, odbywajacy si¢ w obrebie sieci drog regionu, w warunkach braku jego
odpowiedniego odseparowania od ruchu kotowego, co przesadza o wysokim stopniu zagrozenia
dla bezpieczenstwa najmniej chronionych uczestnikow ruchu — oséb pieszych. Brak dostepu do
spojnej sieci ciggdw pieszych, zapewniajacych mozliwo$¢ poruszania si¢ po catych odcinkach
drog pomigdzy poszczegélnymi lokalizacjami na terenie powiatu — np. sotectwami czy
atrakcjami turystycznymi. Ciagi piesze wraz z uplywem czasu staja si¢ coraz bardziej dostgpne,
nie mniej jednak dotyczy to pojedynczych odcinkéw tych ciggdw, a nie ich spdjnej, jednolitej
i bezpiecznej sieci,

Nieodpowiednie warunki panujace w obrebie wigkszosci przej$¢ dla pieszych, w obrebie sieci
drogowej regionu, przede wszystkim zwigzane z aspektami takimi, jak:

a) brak sygnalizacji $wietlnej, dzwigkowej,

b) brak odpowiedniego os$wietlenia, zapewniajacego korzystng widocznos¢é, nawet
z duzego dystansu,

¢) brak odpowiedniego oznakowania, zapewniajgcego kierujacym pojazdy odpowiednio
wczesng reakcje na pojawienie si¢ pieszych,

d) nieodpowiednia lokalizacja przej$¢ (tuki poziome, tuki pionowe, dtugie odcinki proste,
etc.),

e) brak przystosowania wigkszo$ci przejs¢ do potrzeb oséb niepetnosprawnych — brak
integracyjnych elementéw zastosowanych w nawierzchni, wysokie krawegzniki, etc.

Niedostateczna gestos¢ drog lokalnych, ktora umozliwiataby bezpieczny i komfortowy dojazd
do wszystkich cze$ci powiatu — wbrew pozorom duza liczba lokalizacji na terenie powiatu,
potozona poza siecia drog, nawet lokalnych, charakteryzujacych si¢ odpowiednimi
parametrami,

Niska jako$¢ i mato atrakcyjne parametry wybudowanych na terenie powiatu drog lokalnych,
w aspektach takich, jak:

a) nawierzchnia, charakterystyka korpusu drogowego, w tym szeroko$¢,

b) rodzaj warstwy $cieralnej — znaczna czg$¢ tego typu drog pozbawiona jest bitumicznej
warstwy $cieralnej, odpowiedniego odwodnienia, czytelnego oznakowania, etc.,

¢) charakterystyka geometryczna, przede wszystkim nienormatywne pochylenia podtuzne
(wymuszone w wigkszosci przypadkow technologia wykonania 1 warunkami
terenowymi),

Mato efektywna dziatalnos¢ stuzb, odpowiedzialnych za utrzymanie sieci drog w odpowiednim
stanie (dot. przede wszystkim odcinkéw drog kwalifikowanych do nizszych kategorii),
wynikajaca z doswiadczanych przez te sluzby ograniczen, takich jak dostepno$¢ maszyn,
sprzetu, liczebno$¢ personelu, etc.,

Niedostateczna dostepnos¢ elementow infrastruktury uzupehiajacej sie¢ drogowa regionu,
umozliwiajgcej uzytkownikom ograniczanie skali eksploatacji indywidualnych $rodkow
transportu — dot. infrastruktury takiej jak:
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10.

11.

12.

13.

14.

a) parkingi typu Park&Ride — w minionym okresie dopiero podjeto pojedyncze inwestycje
tego typu, np. w lokalizacjach takich jak: Lekawica, Wegierska Gorka czy Jelednia,
planowane sa kolejne, np. w lokalizacjach takich jak: Rajcza, czy Lodygowice, sa to
przede wszystkim inwestycje gminne, w znacznym stopniu uzaleznione od dostepnos$ci
srodkow pochodzacych ze zrodet zewnetrznych,

b) $ciezki rowerowe — na przestrzeni kilku minionych lat podjeto na terenie powiatu szereg
inwestycji, polegajacych na budowie ciggow tego typu, jednakze jedynie w wybranych
przypadkach projekty te maja kompleksowy charakter i zaktadaja oddanie do uzytku
dlugiego ciggu rowerowego, taczacego szereg lokalizacji catkowicie poza drogami
powiatowymi czy gminnymi (np. $ciezka rowerowa budowana przez Powiat Zywiecki
wzdtuz drogi powiatowej 1439 S na odcinku od gminy Radziechowy Wieprz, przez
Wegierska Gorke, Milowke, Rajcze, do Geoparku w Glince na terenie gminy Ujsoty —
wspolnie z wymienionymi Gminami),

C) wiaty, stojaki na rowery,
d) ciagi piesze, nie tylko takie, ktore przebiegaja wzdtuz jezdni drog,

Niska jako§¢ i mato atrakcyjne parametry infrastruktury, ulokowanej bezposrednio przy
elementach regionalnej sieci drogowej, umozliwiajacych §wiadczenie ustug z zakresu transportu
publicznego na odpowiednio wysokim, oczekiwanym przez uzytkownikow poziomie — dot.
infrastruktury takiej, jak:

a) przystanki komunikacji publicznej, wiaty przystankowe,
b) petle umozliwiajace zawracanie pojazdow komunikacji publiczne;j,
¢) parkingi umozliwiajace postdj pojazdéw komunikacji publiczne;j,

d) obiekty, umozliwiajagce $wiadczenie osobom korzystajacym z ushug transportu
publicznego roznego rodzaju dodatkowych ustug komplementarnych, zapewniajacych
komfort i atrakcyjnos¢ tego sposobu podrézowania.

Zasadniczo warunki panujace w wymienionych lokalizacjach nie zapewniaja
uzytkownikom transportu publicznego korzystania z tych uslug w odpowiednich,
oczekiwanych przez nich warunkach.

Nieodpowiednia gestos¢ oraz dostepnos$¢ elementéw infrastruktury, ulokowanej bezposrednio
przy elementach regionalnej sieci drogowej, umozliwiajacych $wiadczenie ustug z zakresu
transportu publicznego na odpowiednio wysokim, oczekiwanym przez uzytkownikow poziomie
— dot. infrastruktury wymienionych w pkt 10 — oprocz tego, ze elementy istniejace
charakteryzuje nieodpowiednia jako$¢ i parametry to dodatkowo lokalizacji tego typu jest zbyt
mato, sa lokalizacje w ktorych infrastruktury tego typu brakuje w ogole,

Niekorzystne, z punktu widzenia uzytkownikdéw transportu publicznego, uwarunkowania
dotyczace kluczowego elementu infrastruktury transportu publicznego, realizowanego w skali
powiatu — dworca PKS w Zywcu:

a) kluczowe parametry — przede wszystkim udostepniana powierzchnia uzytkowa,

b) dostepnos¢ z punktu widzenia uzytkownikéw transportu publicznego — mozliwosé
korzystania w okreslonych godzinach,

C) zakres ustug komplementarnych, w stosunku do ushug transportu publicznego,
swiadczonych na terenie dworca,

d) szeroko pojeta jakos¢, funkcjonalnos¢ obiektu,

Niedostateczna dostgpnos¢ wysokiej jakosci miejsc parkingowych dla pojazdow osobowych —
zardwno w skali miasta Zywiec, jak rowniez wybranych lokalizacji powiatu zywieckiego,

Niedostateczna jako$¢ miejsc parkingowych dla pojazdéw osobowych dostepnych na terenie
regionu: nieodpowiednie wymiary, nieodpowiednia nawierzchnia, nieodpowiednie ulokowanie
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

w stosunku do istniejacej sieci drog, potaczone dodatkowo (przede wszystkim w przypadku
miasta Zywiec) z wysokimi cenami, obowigzujacymi za korzystanie,

Brak innowacyjnych, atrakcyjnych dla uzytkownikéw transportu publicznego, realizowanego
w skali powiatu rozwigzan z zakresu interaktywnej informacji pasazerskiej — np. aplikacji na
urzadzenia typu PDA, ktéra zapewniataby dostgp do aktualnych, przetwarzanych pod katem
konkretnego uzytkownika informacji o uslugach z tego zakresu (prezentowanie godzin
przyjazdu, odjazdu pojazdow, czasu oczekiwania, danych o ewentualnych opdznieniach, etc.),

Dynamiczna informacja pasazerska, dotyczaca ustug wylacznie MZK w Zywcu, zainstalowana
wylacznie w Zywcu, na wybranych, nielicznych przystankach w centrum miasta,

Ograniczone mozliwoéci finansowe i prawne Powiatu Zywieckiego w zakresie organizacji
i sprawowania realnej kontroli nad obszarem z zakresu ustug transportu publicznego w skali
powiatu na Zywiecczyznie (waski zakres dziatan, realizowanych przez Powiat w tej kwestii,
mato przekladajacy si¢ na wysoka jako$¢ i dostepnos¢ ustug z punktu widzenia uzytkownikow),

Rozktad jazdy przewoznikéw, obstugujacych komunikacje publiczng w skali powiatu
opracowany W znacznej mierze z uwzglednieniem rentownosci poszczegdlnych tras
w okreslonych godzinach, w mniejszej mierze z uwzglednieniem koniecznosci zapewnienia
komunikacyjnej dostepnosci calego terenu powiatu,

Niska jakos$¢ taboru, eksploatowanego przez przewoznikdéw, obstugujacych komunikacje
publiczna w skali powiatu, w tym przede wszystkim:

a) wysoki stopien wyeksploatowania pojazdow, wynikajacy z wieku i przebiegu (Srednia
wieku pojazdow eksploatowanych na terenie powiatu przekracza 20 lat, przebiegi
poszczegdlnych pojazddw liczone sg w setkach tys. km),

b) niski standard pojazdéw, niedostatki w obszarze wyposazenia pojazdow,

¢) w wybranych przypadkach ograniczona pojemnos$¢ pojazdéw, w tym ograniczona liczba
dostepnych miejsc siedzacych,

d) brak dostepnosci wigkszosci pojazdow z punktu widzenia osob niepetnosprawnych,

e) znaczny stopien, w jakim eksploatacja wigkszosci pojazdow degraduje $rodowisko
naturalne regionu,

Relatywnie wysokie ceny ustug, $wiadczonych w ramach transportu publicznego,
realizowanego w skali powiatu, w odniesieniu do eksploatacji indywidualnych $§rodkéw
transportu (przede wszystkim samochodowych pojazdéw osobowych, napgdzanych LPG),
wynikajaca z uwarunkowan takich, jak:

a) relatywnie niska liczba uzytkownikéw transportu publicznego, realizowanego w skali
powiatu, przede wszystkim regularnie korzystajacych z poszczegolnych potaczen,

b) komercyjny charakter ustug, $§wiadczonych we wskazanym obszarze (koniecznos$¢
zapewnienia przede wszystkim zysku dla podmiotow swiadczacych ustugi),

c) brak partycypacji ze strony Powiatu w §wiadczeniu wspomnianych ustug,

Duza liczba indywidualnych $rodkéw transportu, przede wszystkim osobowych pojazdow
samochodowych, biorgca regularny udzial w ruchu drogowym, odbywajacym si¢ po terenie
powiatu — niewspotmiernie do realnych potrzeb w tym zakresie,

Wysoki stopien wyeksploatowania indywidualnych srodkéw transportu - osobowych pojazdow
samochodowych, bioragcych regularny udziat w ruchu drogowym, odbywajacym sie po terenie
powiatu, wynikajacy z:

a) rocznika, przebiegu,

b) zaniechan w obszarze przegladow, napraw, remontow,
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23.

24.

25.

3.6

Wysoki stopien, w jakim indywidualne $rodki transportu — samochodowe pojazdy osobowe,
biorace udziat w ruchu drogowym na terenie powiatu degradujg srodowisko naturalne regionu,
wynikajacy m.in. z:

a) wysokiego udziatu wyeksploatowanych, starych pojazdow napedzanych przestarzatymi
silnikami na olej napgdowy,
b) niskiego udziatu nowoczesnych pojazdow, wyposazonych np. w filtry czastek statych,
napedy hybrydowe,
€) zerowego udziatu w ruchu drogowym pojazdéw elektrycznych.
Wysoki stopien, w jakim ruch drogowy, odbywajacy si¢ po terenie powiatu zywieckiego jest
ucigzliwy dla mieszkancow regionu, poprzez jego intensywno$¢, generowane zagrozenia, halas,
zanieczyszczenie powietrza, etc.

Mato efektywne procedury eliminowania z ruchu drogowego, odbywajacego si¢ po terenie
powiatu pojazdéw sie do niego niekwalifikujacych z uwagi na swdj stan techniczny (zjawisko
charakterystyczne dla catego kraju).

Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow
jakosciowych 1 ilosciowych systemu, w tym inwestycji odtworzeniowych

Po analizie niedoboréw systemu komunikacyjnego Powiatu Zywieckiego w stanie istniejagcym
opracowano wstepny wykaz inwestycji, bedacych optymalnym sposobem ich zniwelowania.

Wsréd przedsiewzigc tych wymienié nalezy przede wszystkim takie, jak:

1.

Efektywna promocja pojazdéw z napgdem niskoemisyjnym / bezemisyjnym, w tym wiedzy
otego rodzaju S$rodkach transportu wsréd mieszkancow powiatu, przedsigbiorcow
prowadzacych dziatalno§¢ gospodarcza na tym obszarze, innych podmiotow, w tym jednostek
samorzadu terytorialnego,

Stworzenie warunkow do tworzenia i rozwoju ogodlnodostgpnych stacji 1 punktow tadowania
pojazdéw elektrycznych, w tym pojazdow eksploatowanych przez uzytkownikow

indywidualnych,

Wprowadzenie atrakcyjnego systemu zachet oraz ulg dla oséb / przedsiebiorcow / podmiotow
zainteresowanych kupnem pojazdow elektrycznych / bezemistyjnych, takze do celow
zwigzanych z prowadzeniem z ich wykorzystaniem dziatalnosci gospodarczej,

Budowa stacji tadowania pojazdoéw elektrycznych na terenie powiatu zywieckiego:
a) publicznych punktéw / stacji tadowania pojazdow uzytkownikow indywidualnych,

b) stacji tadowania elektrycznych $rodkéw transportu publicznego, wraz z odpowiednia
infrastrukturg

Budowa stacji do tankowania paliw ekologicznych — przede wszystkim gazu ziemnego,

Zakup pojazdow elektrycznych / niskoemisyjnych na potrzeby jednostek samorzadu
terytorialnego powiatu, ich zwiazkoéw 1 spélek z ich udziatem,

Budowa infrastruktury, produkujacej energie elektryczng z odnawialnych Zrédet energii, na
potrzeby zasilania / eksploatacji pojazdoéw elektrycznych, w tym tzw. parkingow PV,

Budowa stacji serwisowych, wyspecjalizowanych w obstudze pojazdéw z napgdem
elektrycznym,

Budowa systemu wypozyczania pojazdow elektrycznych,

10. Wdrozenie efektywnego systemu eliminacji z ruchu drogowego pojazdoéw, ktore nie

odpowiadajg w zakresie swojego stanu technicznego obowigzujagcym w tym zakresie
przepisom,

71



Strategia Elektromobilnosci w Powiecie Zywieckim

11.
12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

Zakup systemow, usprawniajgcych zbiorowa komunikacje publiczng w skali powiatu,

Wdrozenie systemu zarzadzania komunikacja miejska w Zywcu z uwzglednieniem
funkcjonalno$ci monitorowania taboru oraz natgzenia ruchu drogowego na terenie miasta
i powiatu,

Rozwo6] wdrozonego dotychczas systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na terenie
Zywca, z ukierunkowaniem go na objecie swoim zasi¢giem calego obszaru powiatu,

Rozwoj systemu sprzedazy biletow, uprawniajacych do korzystania z komunikacji publiczne;j
na terenie powiatu, w oparciu o innowacyjne kanaty dystrybucji, zwigkszajgce ich dostepnosé,
jednoczes$nie atrakcyjne dla odbiorcow,

Rozbudowa sieci §ciezek rowerowych na terenie powiatu zywieckiego,

Budowa elementéw infrastruktury drogowej, umozliwiajacej funkcjonowanie na wysokim
poziomie systemu transportu publicznego na terenie powiatu, takich jak: parkingi typu
Park&Ride, centra przesiadkowe, inteligentne wiaty przystankowe, zielone wiaty
przystankowe,

Montaz na terenie powiatu elementow malej architektury, zapewniajacej atrakcyjnosé
i funkcjonalno$¢ przestrzeni publicznej i wykorzystujacych energi¢ pochodzacg ze zrodet
odnawialnych, takich jak np. tzw. smart tawki, punkty o$wietlenia zasilane z OZE,

Wyposazenie drog powiatowych na terenie powiatu zywieckiego w elementy infrastruktury
typu smart, wykorzystujace energi¢ z odnawialnych zrodet,

Zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa w obrebie przej$¢ dla pieszych na drogach
powiatowych / wojewoddzkich na terenie powiatu zywieckiego, poprzez wyposazenie tych
lokalizacji w elementy poprawiajace widoczno$¢, sygnalizujace zagrozenia, etc., zasilane
energig ze zrodet odnawialnych,

Zakup nowych elementow taboru do $wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem oséb na
terenie powiatu zywieckiego (autobusy zeroemisyjne), w tym przyjaznych $rodowisku,
niskoemisyjnych / zeroemisyjnych autobuséw szkolnych,

Wdrozenie systemu zarzadzania zajeto$cig miejsc parkingowych na terenie Zywca,

Montaz na terenie powiatu elementow matej architektury typu smart, stuzacych do weryfikacji
/ monitoringu jako$ci powietrza oraz wczesnego ostrzegania o zagrozeniach w tym obszarze.

Na postawie powyzszego wykazu opracowano szczegodtowa listg inwestycji, bedacych elementem
realizacji zatozen niniejszej Strategii, rekomendowang podmiotom podejmujagcym przedsiewzigcia
w przedmiotowym zakresie. Zaprezentowano ja, w podziale na poszczegdlnych inwestorow oraz
z uwzglednieniem szczegotow w dalszej czesci opracowania.

72



Strategia Elektromobilnosci w Powiecie Zywieckim

4. Opis istniejacego systemu energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

4.1 Opis og6lny systemow energetycznych powiatu

Wydobycie paliw i produkcja energii stanowig jeden z najbardziej niekorzystnych dla $rodowiska
rodzajow dziatalnosci cztowieka. Wynika to zarowno z ogromnej ilosci uzytkowanej energii, jak
i z istoty przemian energetycznych, ktorym energia musi by¢ poddawana w celu dostosowania do
potrzeb odbiorcow.

Obecnie na terenie powiatu zywieckiego wykorzystuje si¢ trzy nosniki sieciowe:
e energia elektryczna,
e cieplo sieciowe,
e (Qaz ziemny.

Wsrod najwigkszych odbiorcow energii elektrycznej dominujg przedsiebiorstwa. Gospodarstwa
domowe wykorzystuja energi¢ elektryczng gléwnie do zasilania urzadzen, w mniejszym stopniu
do ogrzewania pomieszczen czy przygotowania wody uzytkowej. Z kolei do najwigkszych odbiorcow
ciepta naleza gospodarstwa domowe. Cieplo wytwarzane jest gtéwnie z wykorzystaniem paliw
weglowych, gazowych, drewna, oleju opatowego i gazu ptynnego.

4.2  Systemy energetyczne
4.2.1 Bilans energetyczny powiatu

Bilans energetyczny powiatu przedstawia przeglad potrzeb energetycznych poszczegdlnych grup
odbiorcow wraz ze sposobem ich pokrywania oraz struktur¢ uzytkowania poszczegoélnych nosnikow
energii i paliw.

Wielko$¢ rynku energii (energia finalna zuzywana przez odbiorcow zlokalizowanych na terenie
powiatu) wynosi ok. 1836,88 GWh/rok (6612,75 TJ/rok). Udziat poszczegodlnych odbiorcow
W zapotrzebowaniu na energi¢ przedstawia si¢ nastepujaco:

0,6%

" 63,3%

= Gospodarstwa domowe i rolne = Handel, ustugi, przedsiebiorstwa Oswietlenie ulic

Rysunek 4-1 Udziaf poszczegolnych grup odbiorcéw w zapotrzebowaniu na energie w 2018 roku

Zrédio: analizy wlasne
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Odbiorcami energii w powiecie zywieckim sg gtownie gospodarstwa domowe i rolne (63,3% udziatu
w rynku energii) oraz obiekty handlu, ustug i przedsigbiorstw (36,1%).

Wielko$¢ rynku ciepla (ogrzewanie, ciepta woda uzytkowa, ciepto do celow bytowych oraz ciepto dla
przedsiebiorstw produkcyjnych itp.) w zapotrzebowaniu na moc wynosi okolo 588 MW,
w zapotrzebowaniu energii 3 858,30 TJ/rok. Udziat poszczegdlnych odbiorcow w rynku ciepta
przedstawia si¢ nastepujaco:

= 19,7% l

* [PROCENTOWE]

= Mieszkalnictwo = Handel, ustugi, przedsi¢biorstwa

Rysunek 4-2 Udzial poszczegélnych grup odbiorcéw w zapotrzebowaniu na moc cieplng w 2018 roku

Zrédlo: analizy wlasne

= 21,0%

= [PROCENTOWE]

= Mieszkalnictwo = Handel, ustugi, przedsigbiorstwa

Rysunek 4-3 Udzial poszczegéinych grup odbiorcow w zapotrzebowaniu na cieplo w 2018 roku

Zrédio: analizy wlasne

Strukturg zuzycia paliw i energii na wszystkie cele (ogrzewanie, cele bytowe, przygotowanie c.w.u.,
oswietlenie) oraz dla rynku ciepta (bez zuzycia energii elektrycznej na o$wietlenie) przedstawiono
na kolejnych rysunkach. Dane bilansowe przedstawiono réwniez tabelarycznie.
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0,0%

= 7,8%

B wegiel
® 525%  m drewno
1 24,71%  olej opatowy
m energia elektryczna
m Gaz LPG

m gaz ziemny

" 4,6% OZE

H 6,8%

Rysunek 4-4 Struktura zuzycia paliw i energii na wszystkie cele gcznie w powiecie Zywieckim

Zrédlo: analizy wlasne

0,0%

H 9,4%

= 5,6%

= 0,9% m wegiel

" 0.5% m drewno
m energia elektryczna
¥ 10,3% = propan - butan
molej

m gaz ziemny

H 68,4% OZE

Rysunek 4-5 Struktura zuzycia paliw i energii na cele grzewcze (ogrzewanie pomieszczen, c.w.u., cele bytowe, technologia)

Zrédlo: analizy wlasne
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Tabela 4-1 Zestawienie zapotrzebowania energetycznego powiatu zZywieckiego na moc

Zapotrzebowanie powiatu zywieckiego na moc

Powierzchnia

L A Geefl uzytkowa Suma

P. Wyszczegélnienie Potrzeby Potrzeby | Potrzeby | Potrzeby o
grzewcze C.W.U. bytowe | elektryczne P
cieplnych
m? MW MW MW MW MW
1 Mieszkalnictwo 4525219 381,39 58,83 32,00 73,81 472,20
2 Handel, ustugi, 2703 647 94,50 10,50 10,81 40,55 115,80
przedsigbiorstwa
3 OS$wietlenie ulic 0,20
SUMA 7 228 866 475,89 69,33 42,81 114,56 588,00

Zrédlo: analizy wlasne

Tabela 4-2 Zestawienie zapotrzebowania powiatu zywieckiego na energie

Zapotrzebowanie powiatu Zywieckiego na energie

Powierzchnia

L.p. Wyszczegélnienie .
uzytkowa Potrzeby | Potrzeby | Potrzeby | Potrzeby igp;:b
c.0. C.W.U. bytowe | elektryczne P
cieplnych
m? GJ GJ GJ MWh GJ

1 Mieszkalnictwo 4525219 2194179 | 750291 | 103782 134 706 3048 252

2 Handel, ustugi, 2703 647 680 377 75597 54 073 310139 810 047

przedsigbiorstwa
3 Oswietlenie ulic 8 140

SUMA 7228 866 2874556 | 825888 | 157855 452 985 3 858 299

Zrédio: analizy wlasne

Tabela 4-3 Bilans paliw i energii dla powiatu zywieckiego za rok 2018

L.p. Rodzaj paliwa Jednostka Roczne zuzycie Zuzycie energii, GJ/rok

1 Propan - butan Mg/rok 810,7 37 293

2 Wegiel kamienny Mg/rok 150 020 3469 406

3 Drewno Mg/rok 34713 451271

4 Olej opatowy m®/rok 8265,0 302 086

5 OZE GJ/rok 1156 1156

6 Ciepto sieciowe GJ/rok 207 518 207 518

7 Gaz ziemny tys. m/rok 14 665 513275

8 Energia elektryczna MWh/rok 452 985 1630 747
RAZEM 6 612 752

Zrédlo: analizy wlasne
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W bilansie energetycznym powiatu zywieckiego dominujg paliwa weglowe zuzywane w duzym stopniu
na cele grzewcze, a takze energia elektryczna zuzywana na cele zasilania urzadzen. Nalezy jednak
pamigtaé, ze struktura zuzycia energii i paliw zmienia si¢ kazdego roku co jest widoczne np. poprzez
coraz wigkszy udziat OZE w bilansie energetycznym. Jednoczesnie nalezy pamigtaé o zmieniajacej
si¢ strukturze paliwowej w krajowym systemie elektroenergetycznym. Coraz mniejszy udziat paliw
weglowych powoduje, Zze energia elektryczna zuzywana m.in. na potrzeby transportowe jest coraz
»CZystsza” a tym samym zmiana pojazdu na elektryczny coraz bardziej korzystna z punktu widzenia
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych.

4.2.2 System cieplowniczy
4.2.2.1 Informacje ogdlne

System cieplowniczy wystepuje na terenie miasta Zywiec. Koncesje na produkcje, przesytanie
i dystrybucje ciepta posiada Miejski Zaktad Energetyki Cieplnej "EKOTERM" Spotka z ograniczona
odpowiedzialnoscia.

Przedsigbiorstwo obstuguje tereny miasta po prawej stronie rzeki Soty. W chwili obecnej w sezonie
grzewczym jako podstawowe pracuja zamiennie (wzajemna rezerwacja) kotty:

e kociol WR25/20-M po gruntownej modernizacji na $ciany szczelne w 2010 roku,
e kociol WR25 po remoncie podgrzewaczy i poktadu rusztu w latach 2016-2018.

W szczycie rownolegle do pracy wilaczany jest kociot WR10. W sezonie miedzygrzewczym
(na potrzeby c.w.u.) jako podstawowy pracuje kociot KRm 1,0, wybudowany w 2010 roku, a jego
rezerwe stanowi kociol WCOS0.

Sie¢ cieptownicza ma dlugos¢ 16 765 mb, w tym 9 647,7 mb preizolowanej. Zewnetrzne instalacje
odbiorcze 7 019,4 mb, w tym 2 932,6 mb preizolowanej. Odcinki najstarsze z lat 60-tych sa sukcesywnie
wymieniane na preizolowane, jesli to mozliwe w systemie jednorurowym TwinPipe (najnizsze straty).

Tabela 4-4 Liczba odbiorcow ciepla sieciowego na koniec roku 2018

Liczba odbiorcéw ciepla
Lp. Grupa odbiorcow (dane na koniec 2018 roku)
ilos¢ odbiorcow
1 Przemyst 11
2 Gospodarstwa domowe 299
3 Handel, ushugi 93
4 Uzytecznos¢ publiczna 63
5 Pozostali odbiorcy 11

Zrédio: MZEC ,, EKOTERM” Sp. z o.o.
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Tabela 4-5 llosé ciepta sieciowego dostarczonego do odbiorcéw w roku 2018

Ilo$¢ ciepla dostarczonego odbiorcom
Lp. Grupa odbiorcéw (dane na koniec 2018 roku)
GJ

1 Przemyst 33 789,89

2 Gospodarstwa domowe 113 916,90

3 Handel/ustugi 12 616,41

4 Uzyteczno$¢ publiczna 45 252,76

5 Pozostali odbiorcy 1941,97

6 OGOLEM 207 517,9

7 w tym c.w.u. 14 925,8

8 w tym: technologia 0

9 para 0

Zrédlo: MZEC ,, EKOTERM” Sp. z o.0.

Tabela 4-6 Moc zaméwiona ciepta sieciowego na koniec roku 2018

Moc zaméwiona
Lp. Grupa odbiorcéw (dane na koniec 2018 roku)
MW
1 Przemyst 6,3150
2 Gospodarstwa domowe 19,2758
3 Handel/ustugi 2,8195
4 Uzyteczno$¢ publiczna 8,9789
5 Pozostali odbiorcy 0,305
6 OGOLEM 37,6942
7 w tym c.w.u. 1,8187
8 w tym: technologia 0
9 para 0

Zrédio: MZEC ,, EKOTERM” Sp. z o.o.

Spotka eksploatuje sie¢ cieplng w technologii kanalowej, bezkanalowej i napowietrznej o tacznej
dhugosci 27,751 km, w tym:

e wysokich parametrow o dtugosci — 18,487 km,
e niskich parametréw (przytgcza) — 7,203 km,
o siec cieptej wody uzytkowej — 2,059 km
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System cieptowniczy zapewnia dostawe ciepla dla uzytkownikéw zlokalizowanych w miescie Zywiec.
Istnieja rezerwy mocy, ktore moga by¢ wykorzystane przez nowych odbiorcéw ciepla sieciowego
na terenie miasta.

4.2.3 System gazowniczy
4.23.1  Informacje ogdlne

Do odbiorcow zlokalizowanych na obszarze powiatu zywieckiego dostarczany jest gaz ziemny
wysokometanowy typu E (dawniej GZ-50) o parametrach okreslonych w PN-C-04753-E:

e ciepto spalania® - zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 2 lipca 2010 T.
W sprawie szczegolowych warunkow funkcjonowania systemu gazowego — nie mniejsze niz
34,0 MJ/m® — taryfa, jednakze stanowi, ze nie moze by¢ mniejsze niz 38,0 MJ/m’,
za standardowa przyjmujac warto$é 39,5 MJ/m?,

e warto$¢ opatowa® - nie mniejsza niz 31,0 MJ/m”.

Operatorem oraz wlasdcicielem infrastruktury gazowej na terenie powiatu jest Polska Spotka
Gazownictwa sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Zabrzu (zwana dalej PSG).

Oddziat w Zabrzu (dawniej Gornoslaska Spotka Gazownictwa sp. z 0.0.) rozpoczat dziatalnos¢ 1 lipca
2013 roku. Przeksztatcenie spotki w oddzial bylo rezultatem konsolidacji obszaru dystrybucji
Polskiego Gornictwa Naftowego i Gazownictwa S.A., w efekcie ktorej szeS¢ spotek gazownictwa
zajmujacych si¢ dystrybucja gazu ziemnego w Polsce zostalo potaczonych w jedna spotke
ogolnopolska.

PSG Oddziat w Zabrzu dostarcza gaz do blisko 1,3 min odbiorcow na obszarze wojewddztwa
slaskiego 1 opolskiego oraz do 41 gmin wojewddztwa matopolskiego, 5 gmin wojewodztwa todzkiego
i 3 gmin wojewodztwa $wietokrzyskiego.

PSG Oddziat
w Gdansku

PSG Oddziat
- w Poznaniu PSG Oddziat
w Warszawie

PSG Oddziat
we Wroctawiu

PSG Oddziat PSG Oddziat
w Zabrzu w Tarnowie

Konsolidacja polskiego gazo
oddzialy PSG sp. 20.0

Rysunek 4-6 Schemat funkcjonowania oddziatow PSG w Polsce
Zrédlo: PSG

> Cieplo spalania gazu jest iloscig ciepla wydzielong przy catkowitym spaleniu 1m® gazu. Jednostkq ciepla spalania gazu jest
MJ/m? gazu w warunkach normalnych tzn. przy cisnieniu 101,3 kPa i w temperaturze 25°C,

® Wartos¢ opalowa odpowiada ilosci ciepla wydzielonego przy spaleniu Im® gazu, gdy woda zawarta w produktach spalania
wystepuje w postaci pary (wartos¢ opatowa jest mniejsza od ciepla spalania o wielkos¢ ciepta skraplania pary wodnej).
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Na podstawie informacji PSG Oddziat w Zabrzu, na obszarze powiatu zywieckiego zlokalizowana jest
sie¢ gazowa niskiego, $redniego i wysokiego cisnienia. W ponizszej tabeli przedstawiono informacje
na temat dtugosci sieci, przytaczy gazowych, a takze stacji redukcyjno-pomiarowych PSG.

Tabela 4-7 Informacje dotyczqce sieci gazowej na terenie powiatu zZywieckiego

Wybrane informacje Wartosé
Ogodtem sie¢ gazowa z przytaczami, m 655 580
Sie¢ wysokiego cisnienia bez przytaczy, m 11 042
Sie¢ $redniego ci$nienia bez przytaczy, m 454 084
Sie¢ niskiego ci$nienia bez przytaczy, m 124
Przytacza gazowe $redniego cisnienia, m 190 330
Przytacza gazowe Sredniego ci$nienia, szt. 8742
w tym do budynkoéw mieszkalnych, szt. 8 358
Stacje gazowe | stopnia, szt. 4
Stacje gazowe Il stopnia, szt. 2

Zrédlo: PSG

Na podstawie danych PSG sie¢ gazowa jest w dobrym stanie technicznym i moze by¢ zrodtem gazu

dla potencjalnych odbiorcow znajdujacych si¢ na terenie powiatu.

Jak informuje Operator Gazociggéw Przesylowych GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat w Swierklanach
na terenie powiatu zywieckiego nie wystepuje sie¢ gazowa wysokiego cis$nienia eksploatowana przez

spotke.

4.2.3.2 Odbiorcy i zuzycie gazu

W ponizszych tabelach przedstawiono liczbe uzytkownikéw oraz sprzedaz gazu ziemnego w podziale
na poszczegOlne grupy taryfowe na obszarze powiatu zywieckiego. Z przedstawionych danych
wynika, ze najwickszym odbiorcg w zakresie zuzycia gazu ziemnego jest sektor mieszkalnictwa.

Tabela 4-8 Liczba odbiorcow oraz zuzycie gazu ziemnego w poszczegolnych grupach taryfowych na terenie powiatu

zywieckiego
Grupa taryfowa Liczba instalacji, szt. Z“it};,csi.eng]? zu
W-1.1 1997 609,75
W-1.2 5 4,95
W-2.1 2443 1 848,65
W-2.2 13 9,23
W-3.6 2157 4 077,56
W-3.9 40 62,11
W-4 58 589,33
W-5.1 59 2 076,27
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Grupa taryfowa Liczba instalacji, szt. Zuit);csi.eng]? “
W-6.1 8 3609,38
W-7A.1 1 216,71
RAZEM 6781 13104
Zrédlo: PSG

Na ponizszym rysunku przedstawiono procentowe udzialy poszczegoélnych taryf gazu ziemnego
W liczbie odbiorcow oraz zuzyciu catkowitym w 2018 roku. Pod wzglgdem liczby odbiorcow
dominuje taryfa W-2.1, uzytkowana przez gospodarstwa domowe czy male obiekty ustugowe,
podobnie jest ze zuzyciem gazu, w ktorym takze dominuje taryfa -2.1.

= 29,4%

= 0,1%

= 0,0%
= 0,1%
= 0,9%
= 0,9%

. 06% = 36,0%

= 31,8% 0.2%

= W-1.1 =W-12 =W-21 =W-22 =W-36
=W-39 =sW-4 =«W-51 =W-61 =W-7A1

Rysunek 4-7 Struktura liczby odbiorcow gazu ziemnego w poszczegélnych grupach taryfowych w 2018 r.
Zrédlo: PSG

0,1%
= 14,1% - 3119
= 0,0%
= 4,7% .
" 17%
w " 0.5%
" 45%
" 27,5%
" 15:8%

=W-11 =W-12 =W-21 =W-22 =W-36
=W-39 =sW-4 =W-51 =sW-61 =W-7A1

Rysunek 4-8 Struktura zuzycia gazu ziemnego w poszczegdlnych grupach taryfowych w 2018 r.
Zrédlo: PSG
wykorzystywany jest na potrzeby ogrzewania, przy czym coraz czeSciej nowe budynki ogrzewane
sg w taryfie W-2.1. Mimo powstawania coraz bardziej energooszczednych nowych budynkow
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sumaryczna ilo$¢ gazu ziemnego moze w najblizszych latach wzrosnagé¢ z uwagi na zmiang paliwa
W istniejacych gospodarstwach domowych z paliw weglowych na inne, w tym takze paliwa gazowe.

4.2.4 System elektroenergetyczny
4241  Informacje ogdlne

Wriascicielem poszczegélnych elementow systemu elektroenergetycznego na obszarze powiatu
zywieckiego jest spotka TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Bielsku-Biate;j.

Zasigg terytorialny spotek zajmujacych sie dystrybucja energii elektrycznej przedstawia ponizszy
rysunek.

ENERCA -
OPERATOR SA

Rysunek 4-9 Zasieg terytorialny spolek zajmujgcych sig dystrybucjq energii elektrycznej
Zrédio: http:/fwww.rynek-energii-elektrycznej.cire.pl/ (dostep 20.02.2020 r.)

Odbiorcy energii elektrycznej zasilani sg poprzez napowietrzne — kablowe, kablowe sieci $redniego
napiecia, stacje transformatorowe SN/nN i linie niskiego napigcia. Liczba stacji SN/NN zasilajacych
teren powiatu zywieckiego wynosi 103 szt.

W ukladzie normalnym gléwnym zrédlem zasilania sieci SN powiatu zywieckiego sa stacje
transformatorowe:

e 110/15 kV GPZ Wegierska Gorka,
e 110/15 kV GPZ Rajcza,

e 110/15 kV GPZ Sporysz,

e 110/15kV GPZ Jelesnia,

e 110/15 kV GPZ Zablocie,

e 110/30/15 kV GPZ Zywiec,

Przez teren powiatu przechodza napowietrzne linie elektroenergetyczne 110 kV, bedace wiasnoscia
ww. przedsiebiorstwa. Sa to linie elektroenergetyczne nastgpujacych relacji:
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o GPZ Zaskawie — GPZ Sucha,

e GPZ Komorowice — GPZ Zywiec,

e GPZ Szczyrk — GPZ Zywiec,

e GPZ Zywiec — GPZ Sporysz,

o GPZ Sporysz — GPZ Zabtocie,

o GPZ Wegierska Gorka — GPZ Zabtocie,
o GPZ Wegierska Gorka — GPZ Rajcza,

o GPZ Wegierska Gorka — GPZ Zabtocie,
e GPZ Zywiec — GPZ Rajcza,

o GPZ Zabtocie — GPZ Jelesnia.

Sie¢ dystrybucyjna zlokalizowana na terenie powiatu (wg stanu na dzien 31-12-2018 r.):
e linie napowietrzne 110 kV - okoto 96,8 km,
e linie napowietrzne 15 kV - okoto 733,8 km,
e linie kablowe 15 kV - okoto 250 km,
e linie napowietrzne 0,4 kV - okoto 1 965 km,
e linie kablowe 0,4 kV - okoto 704,5 km.

Lokalizacja punktow tadowania pojazdow elektrycznych na terenie powiatu:
e 2x stacja tadowania pojazdow elektrycznych przy ul. Zielonej w Zywcu,
e 1x stacja tadowania pojazdéw elektrycznych przy ul. Fabrycznej w Zywcu,
e Ix stacja tadowania pojazdow elektrycznych przy ul. Handlowej w Zywcu.’

Ponadto na terenie powiatu funkcjonuje kilka prywatnych stacji tadowania nie wymagajacych
zgtoszenia OSD (Operatora Systemu Dystrybucyjnego), sg to stacje wykorzystywane tylko na uzytek
wlasny.

4.2.4.2 Odbiorcy i zuzycie energii elektrycznej

W ponizszych tabelach przedstawiono dane na temat zuzycia energii elektrycznej w roku 2018,
uzyskane od TAURON Dystrybucja S. A. w podziale na poszczeg6lne grupy taryfowe.

Tabela 4-9 Zuzycie energii elektrycznej w 2018 roku w podziale na poszczegéine grupy taryfowe

Klienci kompleksowi Klienci dystrybucyjni
Lp. Wyszczegélnienie Liczba Zuivei - Liczba Zuivei -
dbiorcow uzycie energii odbiorcéw uzycie energii
0 MWh/rok MWh/rok
szt. szt.
1 Srednie napiecie 45 15 630,38 69 213 866,11
2 Odbiorcy na niskim napigciu — taryfa C 4 564 38 066,80 2252 51711,94

" dane Tauron Dystrybucja S.A. pismo nr TD/OBB/OMR/2019-12-05/0000001 z dnia 5.12.2019
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Klienci kompleksowi Klienci dystrybucyjni

Lp. Wyszczegolnienie Liczba N . Liczba .o -
odbiorcéw Zuzycie energii odbiorcéw Zuzycie energii

MWh/rok MWh/rok

szt. szt.
Odbiorcy na niskim napieciu — taryfa R 2 6,68
3 Odbiorcy na niskim napieciu — taryfa G 68 944 133 703,36
RAZEM 73 555 187 407,22 2321 265 578,05

Zrédio: TAURON Dystrybucja S.A.

Udziat w zuzyciu energii elektrycznej przed obiorcéw na niskim napigciu wynosi ponad 49%. Brak
odbiorcow energii elektrycznej korzystajacych z taryfy dotyczacej wysokiego napigcia.

= Zuzycie energii;
= Zuzycie energii; 50,66%
49,34%

= Liczba odbiorcow;

0,15%

= Liczba odbiorcow;
99,85%

= $rednie napigcie = niskie napigcie

Rysunek 4-10 Struktura sprzedazy energii elektrycznej w 2017 r.
Zrédto: TAURON Dystrybucja S.A.

Na terenie powiatu zywieckiego znajduja si¢ osoby prawne przytaczone do sieci TAURON
Dystrybucja S.A. posiadajace instalacje wytworcza wytwarzajaca energi¢ elektryczng z odnawialnego
zrodta energii (OZE), m.in :

e clektrownia fotowoltaiczna o mocy 0,6 MW zlokalizowana jest na wysokosci 740 m n.p.m.
na gorze Zar o mocy 0,6 MW.

e elektrownia szczytowo pompowa Porgbka-Zar o mocy 540 MW.

Ponadto na terenie powiatu znajdujg si¢ takze osoby fizyczne i prawne posiadajace odnawialne Zrodta
energii, wykorzystujace produkowang energi¢ na potrzeby wiasne, a nadwyzki oddajace do sieci
TAURON Dystrybucja S.A.

Na terenie powiatu funkcjonuje tacznie 648 instalacji fotowoltaicznych, w tym w:
e gminie Czernichow: 34 szt.,

e gminie Lodygowice: 79 szt.,
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e gminie Lekawica: 11 szt.,

e gminie Slemien: 15 szt.,

e gminie Gilowice: 31 szt.,

e gminie Lipowa: 40 szt.,

e miescie Zywiec: 67 szt.,

e gminie Radziechowy-Wieprz: 57 szt.,
e gminie Swinna: 42 szt.,

e gminie Koszarawa: 5 szt.,

e gminie Jelesnia: 75 szt.,

e gminie Wegierska Gorka: 94 szt.,
e gminie Milowka: 45 szt.,

e gminie Rajcza: 38 szt.,

e gminie Ujsoly: 15 szt.?

Ponadto Gminy nalezace do Zwigzku Miedzygminnego ds. Ekologii w Zywcu oraz Miasto Zywiec,
przystapily do projektu ,,SELONECZNA ZYWIECCZYZNA” ktorego celem jest pozyskanie
dofinansowania do instalacji OZE dla mieszkancéw. Liderem projektu jest Miedzygminny Zwigzek
ds. Ekologii (ZMGE). Projekt jest jednym z kluczowych wspolnych dziatan Gmin i ZMGE w ramach
Klastra Energii “Zywiecka Energia Przyszlosci”. ZMGE dokonato wyboru wykonawcy
przygotowujacego wniosek do konkursu organizowanego przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Slaskiego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020: “Efektywno$é
energetyczna, odnawialne zrodla energii i gospodarka niskoemisyjna, Dziatanie 4.1 Odnawialne
zrddia energii, Poddziatanie 4.1.3 Odnawialne Zrodta energii.

W ramach projektu mozna bedzie otrzymaé dofinansowanie do 95% inwestycji na fotowoltaikg oraz
na pompy ciepfa.

Lista Podstawowa zawiera wykaz tacznie 3000 instalacji wg ponizszego zestawienia (przydzielonych
limitow):

e Gilowice limit: 230 instalacji,

e Jelesnia limit: 280 instalacji,

o Koszarawa limit: 130 instalaciji,

e Lipowa limit: 280 instalaciji,

o Lodygowice limit: 280 instalacji,

o Miloéwka limit: 280 instalacji,

¢ Rajcza limit: 230 instalacji,

e Radziechowy — Wieprz limit: 280 instalacji,

e Ujsoty limit: 130 instalacji,

e Zywiec limit: 450 instalacji.
Razem: 2570 instalacji.

Dodatkowo 430 inwestycji bedzie realizowane u Grantobiorcow z catego Obszaru Projektu
(sktadajacych deklaracje online).

8 dane Tauron Dystrybucja S.A. pismo nr TD/OBB/OMR/2020-03-18/0000001 z dnia 18 marca 2010 r.
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Razem w ramach projektu ,,SLONECZNA ZYWIECCYZNA” przewiduje sie montaz 3000 instalacji.

4.3

Ocena  bezpieczenstwa  energetycznego  jednostki ~ samorzadu
terytorialnego

4.3.1 System cieptowniczy

1.

System cieptowniczy realizuje zaopatrzenie Miasta Zywiec w cieplo sieciowe, prowadzone sg prace
modernizacyjne zrodet i sieci. System cieptowniczy daje mozliwo$¢ podtaczenia do miejskiej sieci
cieptowniczej nowych odbiorcow, co moze wptynaé korzystnie na stan srodowiska.

Na obszarze pozostatych gmin powiatu zywieckiego zaopatrzenie w cieplo odbywa si¢ poprzez
indywidualne systemy grzewcze oparte na paliwach statych oraz gazie ziemnym.

Na podstawie obowigzujacych zatozen do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczng i paliwa
gazowe dla Miasta Zywiec, eksploatacji i przegladow oraz prowadzonych prac modernizacyjnych
nalezy stwierdzi¢, ze sie¢ cieptownicza Spotki MZEC ,,EKOTERM” w Zywcu znajduje si¢ w
dobrym stanie technicznym pozwalajacym na dtugoletnia eksploatacje z mozliwosciami
poszerzenia 0 nowych odbiorcow w oparciu o wykorzystanie mozliwosci przesytlowych istniejacych
SIECI.

Stan techniczny infrastruktury cieptowniczej mozna uznaé¢ za zadowalajacy, gdyz zaspakaja ona
potrzeby cieplne odbiorcow oraz aktualnie obowigzujace normy emisyjne.

Ponad potowa sieci cieptowniczych wykonanych jest w technologii preizolowanej i ich udziat
w stosunku do catkowitej dtugosci sieci cieplowniczej stale rosnie.

Z uwagi na stan techniczny, rurociagi cieplownicze wykonane w technologii tradycyjnej
w kanatach cieptowniczych, wymagaja prowadzenia sukcesywnych prac remontowych
zwigzanych z doszczelnieniem sieci, izolacja termiczng oraz wymiang wydzielonych odcinkow
sieci na nowe, wykonane w technologii preizolowane;j.

4.3.2 System gazowniczy

1.

System gazowniczy zaspokaja potrzeby wszystkich dotychczasowych odbiorcow gazu ziemnego
na terenie powiatu zywieckiego.

Rozbudowa sieci gazowniczych realizowana jest obecnie w miare wystapienia potencjalnych
odbiorcow o warunki techniczne podlaczenia do sieci gazowej 1 spetniajace warunek optacalnosci
ekonomicznej.

Stan techniczny sieci gazowniczej na terenie powiatu przedsigbiorstwo gazownicze ocenia jako
dobry.

Sredni koszt jednostkowy zakupu 1 m,® gazu ziemnego dla odbiorcow zasilanych przez PGNiIG
Oddziat Handlowy w Zabrzu jest jednym z wyzszych pos$rod pozostalych spotek gazowniczych.
Jednak obecnie rdznice pomigdzy cenami gazu ziemnego w spotkach gazowniczych sg niewielkie.

4.3.3 System elektroenergetyczny

1.

System elektroenergetyczny zaspokaja potrzeby wszystkich dotychczasowych odbiorcow energii
elektrycznej.

System zasilania gminy w energi¢ elektryczng jest dobrze skonfigurowany i znajduje si¢
w dobrym stanie technicznym.

Rezerwy stacji transformatorowych, pozwalaja na nowe podigczenia do systemu
elektroenergetycznego (stacje tadowania pojazdow elektrycznych).
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4. Sredni koszt roczny energii elektrycznej (brutto) dla gospodarstw domowych zasilanych
z TAURON Dystrybucja na tle kosztow w innych przedsiebiorstwach elektroenergetycznych jest
jednym z nizszych w Polsce.

Kierunki rozwoju i priorytety rozwojowe wyspecyfikowane na podstawie analizy stanu aktualnego
i niezbgdnych potrzeb przedstawiono w rozdziale 5.3.

4.4  Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energi¢ elektryczng, gaz lub
inne paliwa alternatywne w okresie do 2035 r. w oparciu 0 program
rozwoju gmin

Podstawag do wyznaczenia prognozy zapotrzebowania na energi¢ elektryczng, gaz lub inne paliwa
alternatywne sa zatozenia rozwoju spoteczno-gospodarczego. Zatozenia rozwoju spoteczno-
gospodarczego wyznaczaja roéwniez kierunki zagospodarowania przestrzennego w Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Planach Miejscowych gmin
zlokalizowanych na terenie powiatu.

Opracowano wlasne scenariusze wychodzac z dostepnych informacji oraz ogdlnych prognoz i strategii
spoteczno-gospodarczego rozwoju kraju dostosowanych do specyfiki powiatu zywieckiego. Do
dalszych analiz przyj¢to zalozenie, ze rozwoj powiatu w zakresie spotecznym oraz handlu i ustug
bedzie si¢ odbywat zgodnie z Politykqg Energetyczng Polski do 2030 roku przyjeta przez Rade
Ministrow uchwata z dnia 10 listopada 2009 roku.

Na podstawie danych zawartych w ogolnej charakterystyce trendow spoteczno-gospodarczych
powiatu zawartych w rozdziale 1 przedstawiono trzy scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego
powiatu zywieckiego do 2035 roku tzn. pasywny, umiarkowany oraz aktywny. Ponizej opisano
zatozenia jakie przyjeto w poszczegolnych scenariuszach.

Scenariusz A — ,,Pasywny” — zaktada si¢ w nim, Ze nowe obszary przeznaczone pod zabudowe
mieszkaniowa, ustugowa oraz zabudowe ustugowo-produkcyjna zostang zagospodarowane w 10%.

W zakresie zagospodarowania obszarow postuzono si¢ wytycznymi Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Planami Miejscowymi. W gminach udaje sie
wygenerowac¢ trwale podstawy rozwojowe w niewielkim zakresie (brak czynnikoéw napedzajacych
rozwoj); pojawia si¢ negatywne trendy w gospodarce tj. zwigkszenie bezrobocia; spowolnienie
wzrostu liczby podmiotow gospodarczych; mate zainteresowanie inwestorow terenami pod handel,
ustugi oraz produkcje.

Tabela 4-10 Zestawienie potrzeb energetycznych obszarow ujetych w scenariuszu A do 2035

Zapotrzebowanie na ciepto Zapotrzebowanie na energie
Rodzaj inwestycj (ogrzewanie) elektryczng
MW GJ/rok MW MWh/rok
Strefy mieszkaniowe 39,28 241 556,6 12,72 23 218,2
Strefy ustugowe 13,76 90 909,1 4,83 22 338,9
SUMA 53,03 332 465,7 17,55 45557,0

Zrédlo: analizy wlasne

Scenariusz B — ,,Umiarkowany” — zaklada si¢ w nim, ze wszystkie obszary przeznaczone pod
zabudowe mieszkaniows, ustugowa oraz zabudowg ustugowo-produkcyjng zostang zagospodarowane
w 20%. W zakresie zagospodarowania obszarow postuzono si¢ wytycznymi Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz Planami Miejscowymi gmin. W niniejszym
scenariuszu rozwd@j powiatu jest dynamiczny i systematyczny; planowane inwestycje zostana
zrealizowane, utrzyma si¢ zainteresowanie inwestordw wyznaczonymi terenami pod handel, ustugi
oraz przemyst.
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Tabela 4-11 Zestawienie potrzeb energetycznych obszaréw ujetych w scenariuszu B do 2035

Zapotrzebowanie na cieplo Zapotrzebowanie na energie
Rodzaj inwestyGj (ogrzewanie) elektryczna
MW GJ/rok MW MWh/rok
Strefy mieszkaniowe 78,56 483 113,2 25,44 46 436,3
Strefy ustugowe 27,51 181 818,1 9,66 44 677,8
SUMA 106,07 664 931,3 3511 91114,1

Zrédio: analizy wlasne

Scenariusz C — ,,Aktywny” — urzeczywistniany przy zatozeniu aktywnej, skutecznej polityki Rzadu
oraz lokalnej polityki gmin, kreujacych pozadane zachowania wszystkich odbiorcow energii. Zaktada
si¢ W nim, ze obszary objete Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
mieszkaniowe, ustugowe oraz przemystowe zostang zagospodarowane w 30%.

Planowane inwestycje beda dynamicznie realizowane i beda dodatkowo generowac inne inwestycje
na terenie powiatu, co stymulowac bgdzie jej stabilny rozwo;.

Tabela 4-12 Zestawienie potrzeb energetycznych obszaréw ujetych w scenariuszu C do 2035

Zapotrzebowanie na ciepto Zapotrzebowanie na energie
Rodzaj inwestycj (ogrzewanie) elektryczna
MW GJ/rok MW MWh/rok
Strefy mieszkaniowe 117,84 724 669,9 38,17 69 654,5
Strefy ustugowe 41,27 272727,2 14,49 67 016,6
Strefy produkcyjne 0,00 0,0 0,00 0,0
SUMA 159,10 997 397,0 52,66 136 671,1

Zrédio: analizy wlasne

Tabela 4-13 Zestawienie zmian wskaznikéw zapotrzebowania na ciepto budynkow mieszkalnych istniejgcych i nowo
wznoszonych w poszczegolnych scenariuszach do roku 2035

Lp. Wyszczegolnienie 2018 2020 2025 2030 2035
I | Nowe budynki wielorodzinne, GJ/m? 0,40 0,40 0,38 0,36 0,34
1 | Budynki wielorodzinne, GJm?"A" 0,54 0,543 0,535 0,527 0,519
2 | Budynki wielorodzinne, GJIm?"B" 0,54 0,538 0,517 0,496 0,476
3 | Budynki wielorodzinne, GJm?"C" 0,54 0,533 0,490 0,451 0,415

Lp. Wyszczegolnienie 2018 2020 2025 2030 2035
| Nowe budynki jednorodzinne, GJIm? 0,33 0,327 0,320 0,314 0,307
1 | Budynki jednorodzinne, GJ/m? A" 0,48 0,480 0,473 0,466 0,459
2 | Budynki jednorodzinne, GJ/m* "B" 0,48 0,476 0,457 0,438 0,421
3 | Budynki jednorodzinne, GJim?"C" 0,48 0,471 0,433 0,398 0,367

Zrédio: analizy wlasne

Powyzsze scenariusze rozwoju spoleczno-gospodarczego gmin powiatu postuza jako baza
do sporzadzenia prognoz energetycznych.
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Tabela 4-14 Wskazniki rozwoju nowobudowanego mieszkalnictwa w powiecie Zywieckim dla poszczegdlnych scenariuszy

Wskazniki rozwoju spotecznego - scenariusz A — ,,Pasywny”

Lp. Wyszczesolnienie Jednostka 1995 2000 2005 2010 2018 2‘3’1':_‘;820 & 'atgng‘SZOZL L |atgggozoze- Y Iat28252031-
1 | Liczba ludnoci 0s6b 149159 148675 | 149467 | 152972 | 153206 | 152376 151431 149932 147774
2 | llo$¢ oddawanych mieszkan szt./rok 0 0 369 430 492 762 1905 1905 1905
3 ;‘;Z‘;flizcﬁh”ia oddawanych m?/rok 0 0 46569 57914 | 60449 96269 240672 240672 240672
4 | Tlosé mieszkan ogtem szt, 42723 42723 45526 48207 | 51803 52565 54470 56376 58281
5 | ;’Z;iee;lz‘:h“ia uzytkowa mieszkan m? 3428810 | 3428810 | 3766940 | 4106900 | 4584182 | 4680451 4921123 5 161 795 5 402 467
Zrédio: analizy wlasne
Wskazniki rozwoju spotecznego - scenariusz B — ,,Umiarkowany”
Lp. e R IerIIe Jednostka 1995 2000 2005 2010 2018 2Vg1|§-t§820 L |at23252021- L |atgggozoze- L Iat23252031-
1 | Liczba ludnofci 0s6b 149159 148675 | 149467 | 152972 | 153226 | 153226 153226 153226 153226
2 | Tl0$¢ oddawanych mieszkan szt./rok 0 0 369 430 492 1633 272 272 272
3 Eﬁ:gzelggh”ia oddawanych m?/rok 0 0 46569 57914 60449 184843 462107 462107 462107
4 | Tloé¢ mieszkah ogdtem szt. 42723 42723 45526 48207 | 51803 52966 55688 58410 61131
5 z;’gfél”hnia uzytkowa mieszkan m? 3428810 | 3428810 | 3766940 | 4106900 | 4584182 | 4710064 5172171 5 634 278 6 096 385

Zrédlo: analizy wlasne
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Wskazniki rozwoju spotecznego - scenariusz C — ,,Aktywny”

2000

2005

2010

2018

w latach 2019-

w latach 2021-

w latach 2026-

w latach 2031-

mieszkan ogotem

Ip. wyszczegolnienie Jednostka | 1995 2020 2025 2030 2035

1 | Liczba ludnogci Os6b 149159 148675 149467 152972 153226 153580 154464 155348 156232
Ilos¢ oddawanych

2 | 1O ) szt./rok 0 0 369 430 492 2450 6124 6124 6124
mieszkan

3 |Powierzchnia m2/rok 0 0 46569 57914 60449 277264 693161 693161 693161
oddawanych mieszkan

4 | Tlo$é mieszkan ogotem szt. 42723 42723 45526 48207 51803 53783 59907 66031 72155

5 |Powierzchnia uzytkowa m? 3428810 | 3428810 | 3766940 | 4106900 | 4584182 4802 485 5 495 646 6 188 807 6 881 967

Zrédio: analizy wlasne
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Wielko$¢ zapotrzebowania na poszczegdlne nosniki wyznaczaja nastepujace czynniki: cena
jednostkowa za dany nosnik energii, aktywno$¢ gospodarcza (wielkos$¢ produkcji i ustug) lub spoteczna
(liczba mieszkancow korzystajacych z ustug energetycznych i pochodne komfortu zycia, jak np.
wielko$¢ powierzchni mieszkalnej, wyposazenie gospodarstw domowych) oraz energochtonno$¢
produkcji i ustug lub energochlonno$¢ ushugi energetycznej w gospodarstwach domowych (np.
jednostkowe zuzycie ciepla na ogrzewanie mieszkan, jednostkowe zuzycie energii elektrycznej do
przygotowania positkow i c.w.u., jednostkowe zuzycie energii elektrycznej na o$wietlenie 1 napegdy
sprzetu gospodarstwa domowego itp.).

Zmiany energochtonnosci przyjeto kierujac si¢ nastepujacymi uwarunkowaniami i opracowaniami:

e I[stniejacym potencjalem racjonalizacji zuzycia sieciowych nosnikow energii,

¢ Polityka Energetyczna Polski do 2030 roku,

e Miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego,

e Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gmin na terenie
powiatu zywieckiego.

Tabela 4-15 Zestawienie prognoz zuzycia nosnikow energii na obszarze powiatu zZywieckiego - scenariusz A — ,, Pasywny”

Lata
Scenariusz A ""Pasywny"’
2018 2020 2025 2030 2035
LPG Mg/rok 4465 414 334 254 1735
wegiel Mg/rok 20326 21212 23 428 25 644 27 860
drewno Mg/rok 2 349 2431 2636 2840 3045
Handel, ushugi, | ©1¢ opalowy m*/rok 1372 1389 1432 1476 1519
przedsigbiorstwa | 7 GJirok 106 106 106 106 106
energia el. MWh/rok 310 139 306179| 296 277 286375| 276 473
cieplo sieciowe |  GJirok 93 601 93 155 92 040 90 925 89 810
gaz sieciowy m*/rok 8052747| 7855514| 7362432| 6869350| 6376269
Oswietlenie ulic energiael. MWh/rok 8 140 8 140 8 140 8 140 8222
LPG Mg/rok 364,2 426 579 733 886,7
wegiel Mg/rok 129 694 131598 |  136358| 141117 145877
drewno Mg/rok 32 364 33512 36 381 39 250 42119
Gospodarstwa | ©1€] opalowy m*/rok 6893,0 6782 6504 6 227 5949
domowe 0ZE GJlrok 1050 1050 1050 1050 1050
energiael. MWh/rok 134 706 136 996 142 721 148 447 154 172
cieplo sieciowe |  GJ/rok 113917 114143| 114710| 115276 115843
gaz sieciowy m*/rok 6612254| 6532931| 6334624| 6136317| 5938010
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Lata
Scenariusz A ""Pasywny"
2018 2020 2025 2030 2035
LPG Mg/rok 810,7 840,1 9134 986,8 1060,2
wegiel Mg/rok 150 020 152 810 159 786 166 761 173737
drewno Mg/rok 34713 35943 39016 42 090 45163
] olej opatowy m?3/rok 8 265,0 8171,2 7936,8 77024 7 468
OGOLEM
OZE GJ/rok 1156 1156 1156 1156 1156
energia el. MWh/rok 452 985 451315 447 138 442 962 438 867
ciepto sieciowe GJ/rok 207 518 207 299 206 750 206 201 205 653
gaz sieciowy m3/rok 14665000 | 14388445 | 13697 056 | 13005667 | 12 314 279

Zrédio: analizy wlasne

Tabela 4-16 Zestawienie prognoz zuzycia nosnikéw energii na obszarze powiatu zZywieckiego — scenariusz B — ,, Umiarkowany”’

Lata
Scenariusz B ""Umiarkowany"
2018 2020 2025 2030 2035
LPG Mg/rok 446,5 461 497 533 569,0
wegiel Mg/rok 20 326 20 530 21040 21551 22 061
drewno Mg/rok 2349 2222 1903 1584 1264
Handel, ushigi, olej opatowy m°3/rok 1372 1431 1577 1723 1870
przedsigbiorstwa | 7 GJirok 106 2919 9951| 16984 24016
energiael. MWh/rok 310139 | 315693 329575| 343458| 357341
ciepto sieciowe |  Gl/rok 93 601 93776 94 214 94 651 95 089
gaz sieciowy m3/rok 8052747| 8105068| 8235871| 8366674 | 8497477
Oswietlenie ulic | energia el. MWh/rok 8 140 8222 8263 8346 8429
LPG Mg/rok 364,2 423 569 716 862,5
wegiel Mg/rok 129604 | 128362 125033 | 121703 118 373
drewno Mg/rok 32364 32 980 34521 36 061 37601
Gospodarstwa | ©1¢I opalowy m3/rok 6893,0 7103 7629 8 155 8 681
domowe 0ZE Gllrok 1050 16 214 54123 92 031 129 940
energia el. MWh/rok 134706 | 138254 147124 | 155995 164 865
ciepto sieciowe GJ/rok 113917 114 300 115259 116 218 117 176
gaz sieciowy m*/rok 6612254 | 7134698 8440810 9746921 | 11053033
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Lata
Scenariusz B ""Umiarkowany"'
2018 2020 2025 2030 2035
LPG Mg/rok 810,7 883,7 1 066,3 1248,9 14315
wegiel Mg/rok 150 020 148 892 146 073 143 254 140 434
drewno Mg/rok 34713 35202 36 423 37 645 38 866
) olej opatowy m3/rok 8 265,0 8533,9 9 206,2 98785 10 551
OGOLEM
OZE GJ/rok 1156 19133 64 074 109 015 153 956
energia el. MWh/rok 452 985 462 168 484 963 507 799 530 635
ciepto sieciowe GJ/rok 207 518 208 076 209 473 210 869 212 265
gaz sieciowy m°/rok 14665000 | 15239766 | 16676680 | 18113595 | 19 550 509

Zrédio: analizy wlasne

Tabela 4-17 Zestawienie prognoz zuzycia nosnikow energii na obszarze powiatu zZywieckiego — scenariusz C — ,, Aktywny”’

Lata
Scenariusz C "Aktywny"*
2018 2020 2025 2030 2035
LPG Mg/rok 4465 481 567 654 740,0
wegiel Mg/rok 20326 20 340 20376 20 411 20 447
drewno Mg/rok 2349 2249 2 000 1751 1501
Handel, ushugi, | ©1¢ opalowy m?/rok 1372 1390 1435 1479 1524
przedsiebiorstwa | ¢ Glirok 106 5535 19108 32 680 46 253
energia el. MWh/rok 310139| 314323| 324782 335241 | 345700
ciepto sieciowe |  Gl/rok 93 601 92 675 90 359 88 043 85728
gaz sieciowy m?/rok 8052747| 8270104| 8813496| 9356889| 9900281
Oswietlenie ulic energiael. MWh/rok 8 140 8 140 8 140 8 140 8 140
LPG Mg/rok 364,2 640 1328 2016 2704,7
wegiel Mg/rok 129604 | 123688 108673 93 659 78 644
drewno Mg/rok 32364 32 369 32383 32 396 32 409
Gospodarstwa olej opatowy m°3/rok 6 893,0 7 485 8 965 10 445 11925
domowe 0ZE Gllrok 1050 24 608 83 502 142397 | 201292
energiael. MWh/rok 134 706 145 375 172 049 198 724 225398
ciepto sieciowe GJ/rok 113917 116 924 124 444 131963 139 483
gaz sieciowy m?/rok 6612254| 7985794 | 11419646 14853498 18287 350
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Lata
Scenariusz C "Aktywny*'
2018 2020 2025 2030 2035
LPG Mg/rok 810,7 1120,6 1895,3 2670,0 34447
wegiel Mg/rok 150 020 144 028 129 049 114 070 99 091
drewno Mg/rok 34713 34619 34 383 34 147 33910
] olej opatowy m®/rok 8 265,0 88749 | 103995| 11924, 13 449
OGOLEM
OZE GJ/rok 1156 30 143 102 610 175077 247 544
energia el. MWh/rok 452 985 467 839 504 972 542 105 579 238
ciepto sieciowe GJ/rok 207 518 209 599 214 803 220 007 225210
gaz sieciowy m*/rok 14 665000 | 16255898 | 20233143 | 24210387 | 28187632
Zrédio: analizy wlasne
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Zrédio: analizy wlasne
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Zrédio: analizy wlasne
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Zrédlo: analizy wlasne

W zaleznosci od scenariusza rozwoju powiatu zmiany zuzycia no$nikow sieciowych beda
nastgpowaly w odpowiedzi na zapotrzebowanie ze strony odbiorcéw oraz mozliwo$ci wytworczych i
przesytowych. Nalezy pamigtac, ze w scenariuszu C istotne bgdzie zapewnienie odpowiedniej mocy
oraz ilosci energii w systemach energetycznych. Rozwdj elektromobilnosci moze spowodowa¢ m.in.
mniejsze zapotrzebowanie na paliwa zwigzane z ropa naftowg co bedzie skutkowaé znacznym
wzrostem zapotrzebowania na energi¢ elektryczng przez system transportowy.
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5. Strategia elektromobilnosci w jednostce samorzadu terytorialnego

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Na podstawie rozdziatu 3, w ktorym opisano stan obecny systemu komunikacyjnego w jednostce
samorzadu terytorialnego ponizej dokonano podsumowania i diagnozy stanu obecnego:

e komunikacja zbiorowa na terenie Miasta Zywiec i w czesci gmin o$ciennych realizowana jest
przez MZK Sp. z 0.0.,

e czg$CE przewozOw osOb na terenie powiatu zywieckiego jest realizowany przez prywatnych
przewoznikow,

e tylko czg$¢ gmin ma dostep do osobowego transportu kolejowego,
e niewystarczajaca infrastruktura zwigzana z komunikacja na terenie powiatu,

e niedostosowany i nieusystematyzowany platnosci za bilety komunikacji zbiorowe;.

5.1.1 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Na obszarze powiatu zidentyfikowano problemy zaré6wno w obszarze transportu zbiorowego,
jak i problemy zwigzane z transportem indywidualnym. Do najistotniejszych, wptywajacych na jakos¢
zycia mieszkancow, zalicza sig:

komunikacja zbiorowa na terenie Miasta Zywiec i w czeéci gmin oéciennych realizowana jest
przez MZK Sp. z 0.0. Ponadto przewdz osdb na terenie powiatu zywieckiego jest realizowany
przez prywatnych przewoznikow. Czg$¢ gmin ma dostep do osobowego transportu kolejowego. W
swietle tego oferta przewozowa dla mieszkancéw powiatu chcacych sig¢ przemieszczad
komunikacjg zbiorowa jest niewystarczajaca i nie pozwala na swobodne przemieszczanie si¢ ich
po terenie powiatu jak i poza nim,

tabor MZK Sp. z 0.0. w Zywcu wymaga wymiany nie tylko przestarzalych pojazdow, ale takze
tych, ktore nie spetniaja norm emisji spalin. W perspektywie do 10 lat 46% taboru (19 autobuséw)
uzytkowanego przez Miejski Zaktad Komunikacji z Euro 3, 4 i 5 przewiduje si¢ do wymiany na
nowe autobusy niskoemisyjne lub zeroemisyjne. Priorytetem dla MZK w Zywcu jest wymiana
najstarszych pojazdéw, ktore najsilniej ingeruja w Ssrodowisko i przyczyniaja si¢ do obnizenia
jakos$ci powietrza oraz komfortu jazdy pasazerow,

brak w skladzie taboru MZK Sp. z 0.0. w Zywcu pojazdoéw zeroemisyjnych — wszystkie pojazdy
nape¢dzane sg olejem napgdowym,

brak na terenie powiatu funkcjonujgcej infrastruktury dla pojazdow zeroemisyjnych, zaréwno dla
pojazdoéw indywidualnych, komunalnych jak i dla pojazdow transportu publicznego,

tylko 3 z 6 samochodéw stuzbowych uzytkowanych przez Starostwo Powiatowe w Zywcu
charakteryzuja si¢ rokiem produkcji nizszym niz 5 lat,
niewystarczajgca liczba weztow przesiadkowych na terenie powiatu,

lokalizacja gtéwnego dworca PKP w centrum Zywca co bardzo utrudnia tam dojazd jak i budowe
w perspektywie wezta przesiadkowego,

zanieczyszczone powietrze spowodowane spalaniem paliw przez pojazdy mechaniczne, co
wymaga ingerencji w caly system transportowy powiatu. Rozwigzaniem jest wprowadzenie zachet
I priorytetow dla zmodernizowanego transportu publicznego oraz wprowadzenie ograniczen dla
transportu indywidulanego, ktory nie spelnia odpowiednich norm emisji spalin,
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e nie w pelni dostosowana infrastruktura przystankowa oraz tabor komunikacji zbiorowej na terenie
powiatu do obstugi 0sdb niepetnosprawnych, osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej, 0séb
starszych lub rodzicow z dzieé¢mi,

e niedostosowany i nieusystematyzowany system pobierania optat za bilety komunikacji zbiorowej,
ktéry nie jest dostosowany do potrzeb i wymagan spoleczenstwa,

e Dbrak odpowiednich standardow drog i §ciezek rowerowych, co ogranicza szanse na przejecie pracy
przewozowej realizowanej dotad za pomocg samochodow.

5.2 Screening dokumentow strategicznych powigzanych w szczegdlnosci
z planem zagospodarowania przestrzennego, programem rozwoju gminy,

planem

transportu  publicznego,

planem zaopatrzenia W energi¢

elektryczng 1 paliwa gazowe oraz inne paliwa alternatywne oraz analizy
kosztow 1 korzysci wynikajacej z ustawy o Elektromobilnosci, jak
rowniez realizacji celow wynikajacych z Planow Elektromobilnos$ci

Tabela 5-1 Screening dokumentow strategicznych

Zapisy spojne ze Strategia elektromobilnosci

Sl D 2 dla Powiatu Zywieckiego

Cele rozwoju Gminy Czernichéw wynikaja z konieczno$ci likwidowania
obecnych opdznien, zaleglosci, barier i ograniczen rozwojowych w sferze
Studium uwarunkowan ochrony s$rodowiska, infrastruktury technicznej, edukacji, ochronie
i kierunkow zdrowia, kulturze oraz sporcie irekreacji, co przyczyniaé si¢ bedzie
zagospodarowania zardbwno do podnoszenia warunkdéw zycia mieszkancow, jak iwzrostu
przestrzennego gminy atrakcyjno$ci turystyczno-wypoczynkowej gminy. To m.in. poprawa
Czernichéw dostepnosci  komunikacyjnej gminy poprzez modernizacj¢ drogi
wojewodzkiej idrog powiatowych wraz z parkingami, chodnikami,

o$wietleniem oraz modernizacja dréog gminnych.
Plan Gospodarki Celem opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan stuzgcych poprawie
Niskoemisyjnej dla Gminy | jakosci powietrza w gminie oraz umozliwienie maksymalnego

Czernichéw wykorzystania energii odnawialnej.
Czernichéw

Program Ochrony
Srodowiska dla Gminy
Czernichéw na lata 2018-
2021 z perspektywa do roku
2025

Podstawowym celem sporzadzenia i uchwalenia Programu Ochrony
Srodowiska jest realizacja przez jednostki samorzadu terytorialnego
polityki ochrony srodowiska zbieznej z zalozeniami najwazniejszych
dokumentéw strategicznych i programowych.

Rozwdj komunikacji publicznej w oparciu o nowoczesny niskoemisyjny
tabor autobusowy majacy na celu przesiadke z indywidualnych
samochoddw na rzecz transportu zbiorowego.

Budowa, modernizacja i przebudowa drég publicznych gminnych,
powiatowych i wojewddzkich.

Organizacja akcji spotecznych zwigzanych z ograniczeniem emisji,
efektywnos$cig energetyczna oraz wykorzystaniem odnawialnych zrodet
energii.
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Zapisy spojne ze Strategia elektromobilnosci

Gmina Dokument . P e
dla Powiatu Zywieckiego
Utworzenie  bezpiecznego, komfortowego i przyjaznego dla
uzytkownikéw uktadu komunikacyjnego Gminy.
Podniesienie jako$ci, bezpieczenstwa korzystania oraz parametrow
infrastruktury drogowej, dostgpnej na terenie Gminy, przede wszystkim
W odniesieniu do ciggéw pieszych, miejsc postojowych dla pojazdow,
przepraw mostowych i o§wietlenia, a takze progéw zwalniajgcych.
Strategia rozwoju Gminy Odseparowanie ruchu pieszych i.rowerzyst(')w od ruchu pojazdoéw
Gilowice na lata 2015-2022 | samochodowych, wraz z rozbudows infrastruktury.

Gilowice Zwigkszenie mozliwosci w zakresie parkowania na terenie Gminy.
Zapewnienie mieszkancom mozliwosci korzystania z transportu
publicznego, charakteryzujacego si¢ bardziej atrakcyjnymi parametrami,
poréwnaniu z alternatywami obecnie dostepnymi.

Promowanie odnawialnych zZrédet energii jako alternatywy dla
eksploatacji palenisk zanieczyszczajacych srodowisko naturalne Gminy.
Plan gospodarki Celem opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan stuzacych poprawie
niskoemisyjnej dla Gminy | jakosci powietrza w gminie oraz umozliwienie maksymalnego
Gilowice wykorzystania energii odnawialnej.
: Progr_am OChmnY Poprawa stanu technicznego drog. Budowa nowych i modernizacja
Srodowiska dla Gminy istniejacych tras rowerowych
Jelesnia Jacy Wyen.
Jelesnia Plan gospodarki Celem opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan stuzgcych poprawie
niskoemisyjnej dla Gminy jakosci powietrza w gminie oraz umozliwienie maksymalnego
Jelesnia wykorzystania energii odnawialnej.
Strategia Rozwoju Gminy Poprawa infrastruktury drogowej. Poprawa $rodowiska naturalnego
Jele$nia na lata 2015-2020 poprzez redukcj¢ emisji zanieczyszczen do ziemi, wod 1 atmosfery.
Plan gospodarki Celem opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan stuzacych poprawie
niskoemisyjnej dla Gminy | jakosci powietrza w gminie oraz umozliwienie maksymalnego
Koszarawa wykorzystania energii odnawialnej.
Koszarawa Program Ochrony
Srodowiska dla Gminy Modernizacja i odbudowa drég i mostow gminnych i powiatowych
Koszarawa na lata 2015-2018 ] & £ yehip WYen-
z perspektywa do roku 2022
. . . Ochrona $rodowiska i zroéwnowazone wykorzystanie zasobow, m.in.
Strategia Rozwoju Gminy PP . . S
- poprzez rozwdj infrastruktury i zachowanie dziedzictwa kulturowego.
Lipowa do 2020 roku - . d h L
Sprawny i bezpieczny system infrastruktury komunikacyjnej.
Znaczaca poprawa jakosci powietrza na obszarze powiatu zywieckiego
zwigzana z realizacjg kierunkow dzialan naprawczych.
Realizacja racjonalnej gospodarki energetycznej taczacej efektywnosé
energetyczna z nowoczesnymi technologiami.
Lipowa

Program Ochrony
Srodowiska dla Gminy
Lipowa na lata 2018-2025

Uwzglednienie w planach rozwoju transportu dziatan majacych wptyw na
jakos$¢ powietrza, poprzez m.in. uptynnienie ruchu pojazdéw, budowe
obwodnic oraz wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdow ciezkich.

Budowa, przebudowa i modernizacja drog gminnych.

Wspieranie rozwoju transportu rowerowego oraz wdrazanie rozwigzan na
rzecz jego integracji z miejskimi systemami transportowymi m.in.
poprzez rozwdj i modernizacj¢ infrastruktury oraz zmiany organizacji
ruchu.
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Zapisy spojne ze Strategia elektromobilnosci

Gmina Dokument . P e
dla Powiatu Zywieckiego
Utworzenie  bezpiecznego, komfortowego i przyjaznego dla
uzytkownikow ukitadu komunikacyjnego na terenie Gminy, poprzez
kompleksowa przebudowe wybranych ciagéow drog.
Efektywne separowanie, szczegdlnie w newralgicznych miejscach ruchu
samochodowego od ruchu pieszego i rowerowego, poprzez budowe drog
. . . rowerowych i ciaggéw pieszych.
Strategia Rozwoju Gminy
Lekawica na lata 2014-2025 | Eliminacja miejsc szczegdlnie niebezpiecznych, znajdujacych si¢ na
tereniec Gminy, z punktu widzenia ryzyka groznych w skutkach
wypadkow i kolizji, poprzez budowe elementdéw infrastruktury, takich jak
sygnalizacja $wietlna, o$wietlenie uliczne, zatoki autobusowe, czy
przejscia dla pieszych.
Budowa drog rowerowych, parkingéw typu ,parkuj 1 jedz” dla
samochoddw i rowerow.
Eckawica Znaczaca poprawa jakosci powietrza na obszarze gminy Lckawica
zwigzana z realizacjg kierunkow dziatan naprawczych.
Modernizacja i budowa o$wietlenia ulicznego gminy t.¢kawica.
Program Modernizacja i budowa $ciezek rowerowych na terenie gminy.
Ochrony Srodowiska dla Budowa i przebudowa drog wojewddzkich i powiatowych w Lekawicy.
Gminy Lekawica ) .
Budowa infrastruktury transportu zbiorowego w Gminie L¢kawica.
Montaz odnawialnych Zrédet energii w budynkach
mieszkalnych na terenie Gminy Lekawica.
Plan gospodarki Zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu kotowego.
niskoemisyjnej na_terenie Budowanie postaw proekologicznych wsrod posiadaczy pojazdow
gminy Eekawica samochodowych.
Budowa i modernizacja nowych drég gminnych, mostow, chodnikéw
i parkingdw.
Budowa nowego i modernizacja istniejacego o$wietlenia drog i miejsc
Strategia Rozwoju Gminy publicznych.
LOdngWICZ%IZlS lata 2014- Partycypacja w kosztach budowy i modernizacji drog wyzszego rzgdu
(W tym mostow).
Wspieranie niskoemisyjnego transportu.
Zastosowanie OZE do o$wietlenia drog.
Eodygowice Budowa drog gminnych.

Program Ochrony
Srodowiska dla gminy
Lodygowice na lata 2016-
2019 z perspektywa na lata
2020-2023

Modernizacja i remont istniejacych drog gminnych.

Budowa i wyznaczenie tras pieszo-rowerowych na terenie gminy
Lodygowice.

Budowa instalacji fotowoltaicznych na obiektach uzyteczno$ci publiczne;j
w gminie Lodygowice.

Budowa oswietlenia drog gminnych.

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy
Lodygowice

Celem opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan stuzacych poprawie
jakosci powietrza w gminie oraz umozliwienie maksymalnego
wykorzystania energii odnawialne;j.
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Gmina

Dokument

Zapisy spojne ze Strategia elektromobilnosci
dla Powiatu Zywieckiego

Milowka

Strategia Rozwoju Gminy
Miléwka na lata 2016-2025

Budowa ciggdéw pieszych.
Likwidacja kolizyjnych skrzyzowan.

Podniesienie jakosci potaczen drogowych, znajdujacych si¢ na terenie
Gminy.

Zapewnienie mozliwo$ci parkowania pojazdéw, w wybranych miejscach
na terenie Gminy.

Wspolpraca z Powiatem Zywieckim w zakresie poprawy jakosci
wybranych potaczen drogowych na terenie Gminy.

Budowa infrastruktury, umozliwiajacej rozwoj transportu zbiorowego.

Wykorzystanie OZE, m.in. na potrzeby funkcjonowanie sieci o§wietlenia
na terenie Gminy.

Program Ochrony
Srodowiska dla gminy
Miléwka na lata 2017-2020 z
perspektywa do roku 2024

Uwzglednienie w planach rozwoju transportu dziatan majacych wptyw na
jako$ powietrza poprzez mi.in. uptynnienie ruchu pojazdow, budowe
obwodnic oraz wprowadzenie ograniczen w ruchu pojazdéw cig¢zkich na
drogach.

Budowa, przebudowa i modernizacja drég gminnych, powiatowych
i wojewodzkich.

Rozwoj komunikacji publicznej w oparciu o nowoczesny niskoemisyjny
tabor autobusowy oraz stworzenie zintegrowanego systemu komunikacji
miejskiej majacego na celu przesiadke z indywidualnych samochodéw na
rzecz transportu zbiorowego.

Wspieranie rozwoju transportu rowerowego oraz wdrazanie rozwigzan na
rzecz jego integracji z miejskimi systemami transportowymi m.in.
poprzez rozw6j i modernizacj¢ infrastruktury oraz zmiang¢ organizacji
ruchu.

Plan gospodarki
niskoemisyjnej na lata 2016-
2020 dla gminy Milowka

Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla srodowiska.

Modernizacja os$wietlenia ulicznego prowadzacego do ograniczenia
zuzycia energii.

Zastosowanie rozwigzan energooszczgdnych dla nowobudowanych
punktow oswietlenia ulicznego.

Tworzenie zachet do rezygnacji z korzystania z pojazdéow prywatnych na
rzecz transportu zbiorowego.

Budowa i rozbudowa systemu ciaggéw pieszych i $ciezek rowerowych.

Planowanie modernizacji i rozbudowy ciaggéw komunikacyjnych gminy
z uwzglednieniem jak najlepszej ptynnosci ruchu.

Radziechowy-
Wieprz

Program rozwoju Gminy
Radziechowy-Wieprz

na lata 2016-2026

Budowa/przebudowa/odbudowa nowych drég gminnych, mostow,
chodnikéw i parkingow.

Modernizacja/remont istniejacych dréog gminnych, mostow, chodnikéw
i parkingow.

Regulacja stanu prawnego dzialek drogowych i nabywanie nowych
terendw pod budowe drog.

Budowa kanalizacji deszczowej i odwodnienie drog.

Budowa nowego i modernizacja istniejacego o$wietlenia drog i miejsc
publicznych.

Partycypacja w kosztach budowy i modernizacji drog wyzszego rzedu
(W tym mostow).

Plan Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy
Radziechowy-Wieprz

Celem opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan stuzacych poprawie
jakosci powietrza w gminie oraz umozliwienie maksymalnego
wykorzystania energii odnawialne;j.
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Zapisy spojne ze Strategia elektromobilnosci

min Dokument . S
Gmina oxume dla Powiatu Zywieckiego
Program _OChFOHY $f0d0WiSka Budowa tras pieszo-rowerowych na terenie Gminy.
dla Gminy Radziechowy-
Wieprz na lata 2017-2026 Wymiana o$wietlenia ulicznego na LED.
Plan Gospodarki Celem opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan shuzacych poprawie
Niskoemisyjnej dla Gminy | jakosci powietrza w gminie oraz umozliwienie maksymalnego
Rajcza wykorzystania energii odnawialnej.
Przebudowa drog gminnych.
Rajcza ) )
) ) ) Budowa chodnikéw w ciggach drog.
Strategia Rozwoju Gminy
Rajcza na lata 2014-2020 Montaz 1 modernizacja o$wietlenia ulicznego na terenie gminy
wykorzystujacego odnawialne zrédta energii.
Budowa/przebudowa parkingdéw na terenie Gminy.
Plan gospodarki Celem opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan stuzacych poprawie
niskoemi§yjnej dla Gminy jakosci powietrza w gminie oraz umozliwienie maksymalnego
Slemien wykorzystania energii odnawialnej.
Program Ochrony o o . . .
Srodowiska dla Gminy Modernizacja drog, mostéw i chodnikéw na terenie gminy.
Slemien Slemien na lata 2015-2018 | Remonty i modernizacie drogi wojewédzkiej i powiatowych.
z perspektywa do roku 2022
) ) ) Poprawa dostepnosci transportowej gminy.
Strategia rozwoju gminy ) o o
Slemien na lata 2014-2022 Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i okotodrogowej na
terenie gminy.
Strategia Rozwoju Gminy . .. . . ,
Swinna na lata 2015-2022 Montaz urzadzen zwigkszajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Program Ochrony o o o o,
Srodowiska dla Gminy Modernizacja i budowa o§wietlenia ulicznego Gminy Swinna.
Swinna Swinna na lata 2018-2021 Budowa, modernizacja i przebudowa drog publicznych powiatowych.
z perspektywa do roku 2025
Plan gospodarki Celem opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan stuzgcych poprawie
niskoemisyjnej dla Gminy | jako$ci powietrza w gminie oraz umozliwienie ~maksymalnego
Swinna wykorzystania energii odnawialnej.
Plan Gospodarki Celem opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan stuzacych poprawie
Ujsoty Niskoemisyjnej dla Gminy | jakosci powietrza w gminie oraz umozliwienie maksymalnego
Ujsoty wykorzystania energii odnawialnej.
Plan Gospodarki .Celefn. opracowania jest m.in.: wskazanie dz@ar} sfruzacych poprawie
: S - jakoéci powietrza w gminie oraz umozliwienie maksymalnego
Niskoemisyjnej dla gminy . .. L . X . :
. . wykorzystania energii odnawialnej, a takze skomunikowanie terenow
Wegierska Gorka rekreacyjnych Gminy Wegierska Gorka szlakiem pieszo-rowerowym
Wegierska yjny! y Weg p ym.
Gorka

Aktualiza}cja Programu
Ochrony Srodowiska dla
Gminy Wegierska Gorka

Przebudowa drogi powiatowej w Zabnicy.
Pozyskiwanie energii ze zrodet odnawialnych i ekologicznych.

Budowa i modernizacja dréog gminnych.
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Zapisy spojne ze Strategia elektromobilnosci

Gmina Dokument . S
dla Powiatu Zywieckiego
Zakup pojazdow na potrzeby dzialalnosci oswiatowej i edukacyjnej
w tym do przewozu dzieci szkolnych.
Budowa i modernizacja droég dojazdowych, placow i przystankow,
zwigzanych z ustugami transportu zbiorowego.
Strategia Rozwoju Gminy Zagospodarowanie terenéw publicznych na potrzeby komunikacyjne
Wegierska Gorka na lata i miejsca przesiadkowe (bus, PKP, Park&Ride, Bike&Ride).
2018-2025 . . . . . .
Budowa 1 modernizacja miejsc postojowych jako punktow
przesiadkowych dla skomunikowania transportu kombinowanego PKP,
bus, samochod, rower.
Zakup 1 montaz wiat przystankowych na dworcach komunikacji
transportu zbiorowego.
' Plan Gospodarki Celem opracowania jest m.in.: wskazanie dziatan stuzgcych poprawie
Zywiec Niskoemisyjnej dla Miasta | jakosci powietrza w gminie oraz umozliwienie maksymalnego
Zywiec wykorzystania energii odnawialnej.
Strategia zrownowazonego Modernizacja i rozbudowa infrastruktury drogowej i obiektow
rozwoju spoteczno- inzynierskich.
gospodarczego powiatu . L o . ,
sywicckicgo na lata 2006- Rozbudowa i modernizacja chodnikéw w ciggach drog.
2020 Budowa $ciezek rowerowych.
Uwzglednienie w planach rozwoju transportu dziatan majacych wptyw na
jako$¢ powietrza, poprzez m.in. uptynnienie ruchu pojazdow, budowe
obwodnic oraz wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdéw cig¢zkich na
drogach miast.
Wdrazanie Inteligentnych Systemoéw Zarzadzania Ruchem oraz
mechanizméw wspomagajacych zarzadzanie ruchem i transportem, jak:
punkty przesiadkowe, plany centréw logistycznych na obrzezach miast,
Powiat Program Ochrony BUSpa,sy, poprawa oznfﬂ(_o“_/ania drog, strefy ograniczonego ruchu
sywiecki Srodowiska dla powiatu pojazdow na obszarach miejskich.
zywieckiego Rozwoj komunikacji publicznej w oparciu o nowoczesny niskoemisyjny
tabor autobusowy oraz stworzenie zintegrowanego systemu komunikacji
miejskiej (tramwaj/autobus/pociag) majacego na celu przesiadke
z indywidualnych samochodéw na rzecz transportu zbiorowego.
Wspieranie rozwoju transportu rowerowego oraz wdrazanie rozwigzan na
rzecz jego integracji z miejskimi systemami transportowymi m.in.
poprzez rozwo¢j i modernizacj¢ infrastruktury oraz zmiany organizacji
ruchu.
R . Celem polityki transportowej jest zréwnowazony rozwoj, czyli dazenie
Plan zrownowazonego . . ) .
- . do zachowania optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym,
rozwoju publicznego ! . . " . L -y
. a zindywidualizowanym oraz do zmniejszenia obcigzenia ruchem sieci
transportu zbiorowego dla - L . . . A .
S drogowej. Obciazenie to jest zalezne m.in. od czgstotliwosci uzytkowania
powiatu zywieckiego . o e .
aut, stopnia napethienia oraz wskaznika motoryzacji.
Poprawa powigzan transportowych poprzez rozbudowg i modernizacje
infrastruktury transportowej wzmacniajacej zwiazki funkcjonalne
i przestrzenne a obejmujacej m.in. rozbudowe i modernizacje drog
Wojewddztwo Strategia rozwoju wojewodzkich, w tym budowe obwodnic miejscowosci.
Slaskie wojewodztwa $laskiego Wsparcie rozwoju zintegrowanego, zrébwnowazonego i niskoemisyjnego

SLASKIE 2020+

transportu, w tym transportu publicznego obejmujacego rozne srodki
transportu i elementy infrastruktury takie jak: kolej, tramwaj, inny
transport publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty
»parkuj i jedZ” oraz infrastruktury rowerowe;.
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Gmina

Dokument

Zapisy spojne ze Strategia elektromobilnosci
dla Powiatu Zywieckiego

Program ochrony srodowiska
dla wojewodztwa $laskiego
do roku 2019
z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2024

Wdrozenie mechanizméw ograniczajacych negatywny wptyw transportu
na jako$¢ powietrza poprzez efektywna polityke transportowa do
poziomu nie powodujacego negatywnego oddzialywania na jakos¢
powietrza.

Wzmocnienie systemu wykorzystania odnawialnych Zrddet energii
w skali wojewodztwa §laskiego.

Strategia rozwoju systemu
transportowego wojewodztwa
slaskiego

Tworzenie 1 rozwdj weztéw (centrow) przesiadkowych.

Wprowadzenie systemu umozliwiajacego korzystanie z wszystkich
srodkow transportu publicznego za pomoca jednego biletu.

Wspolpraca w  zakresie realizacji  wspdlnych  przedsigwzigc
transportowych, w tym kooperacja organizator6w, przewoznikow
i spedytorow.

Wsparcie tworzenia
publicznego.

lokalnych systemOéw organizacji transportu

Polityka gospodarki
niskoemisyjnej dla
wojewodztwa $laskiego —
zatozenia programowe

Promocja transportu ekologicznego.

Rozw¢j infrastruktury ulatwiajacej uzytkowanie pojazdow z napgdem
elektrycznym.

Modernizacja infrastruktury oraz wymiana taboru transportu publicznego
na niskoemisyjny i energooszczgdny oraz podnoszacy jako$¢ przewozow.

Podniesienie atrakcyjnosci i promocja transportu publicznego.

Rozwo6j transportu multimodalnego, w
Park&Ride.

tym budowa systemoéw

Wdrazanie inteligentnych systemow transportowych (ITS).

Rozwdj nowych technologii obnizajacych zuzycie paliw i energii
w transporcie.

Ksztaltowanie zachowan spotecznych w dziedzinie zréwnowazonego
transportu.

Rozwoj i promocja infrastruktury rowerowe;.

Zmniejszenie negatywnego wpltywu systemu transportowego na jako$é
powietrza, w tym promocja dziatan ograniczajacych emisj¢ wtorng.
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5.3 Priorytety rozwojowe (kierunki, cele strategiczne oraz operacyjne)
w zakresie wdrozenia Strategii elektromobilno$ci, w tym zintegrowanego
systemu transportowego

Cele szczegotowe:

1) Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na Srodowisko.

2) Zwickszenie udzialu zeroemisyjnego transportu zbiorowego.

3) Poprawa jakosci ushug transportu publicznego.

4) Zwigkszenie udziatu ilosci pasazerdéw transportu publicznego.

5) Zwigkszenie udziatlu taboru uwzgledniajacego potrzeby 0sdb o ograniczonej zdolnosci

ruchowej.

6) Zwigkszenie swiadomosci mieszkancow dotyczacej ich wptywu na jako$¢ powietrza.

7) Zmniejszenie kosztow zwigzanych z transportem publicznym.

W ponizszej tabeli przedstawiono cele szczegdtowe Strategii elektromobilno$ci oraz zadania.

Ponizej zdefiniowany cel strategiczny oraz cele operacyjne Strategii elektromobilno$ci stanowig
przektadnik dla wizji rozwoju elektromobilno$ci powiatu zywieckiego.

Tabela 5-2 Cele szczegdltowe Strategii elektromobilnosci, zadania

CEL STRATEGICZNY Poprawa jakosci powietrza w powiecie Zywieckim

Cel szczegélowy 1

Ograniczenie negatywnego
wplywu transportu na
srodowisko.

Zadanie 1.1.. Wyeliminowanie
europejskiego standardu emisji spalin

pojazdow  niespetniajacych  podstawowych norm

Zadanie 1.2.: Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazdow elektromobilnych zasilanych z
OZE

Zadanie 1.3: Stacje tadowania samochodow elektrycznych oraz innych elektrycznych
srodkow transportu

Zadanie 1.4.: Budowa stacji serwisowych do obstugi pojazdoéw elektromobilnych
Zadanie 1.5: Stacje fadowania elektrycznych $rodkow transportu publicznego
Zadanie 1.6: Budowa stacji do tankowania CNG i LNG

Zadanie 1.7: Rozwdj systemu wypozyczalni samochodow elektrycznych (carsharing/
carpooling)

Cel szczegélowy 2

Zwigkszenie udzialu
zeroemisyjnego transportu
zbiorowego.

Zadanie 2.1.: Zakup min. 8 sztuk nowych autobuséw zeroemisyjnych

Zadanie 2.2.: Zakup odpowiedniej infrastruktury fadujacej dla pojazdow komunikacji
zbiorowej 0 napedzie zeroemisyjnym

Zadanie 2.3.: Stworzenie warunkow do rozwoju ogdlnodostepnych stacji i punktéw tadowania
indywidualnych pojazdow elektrycznych

Cel szczegélowy 3

Poprawa jakosci ustug
transportu publicznego.

Zadanie 3.1.: Zakup systemow usprawniajacych komunikacje publicznego transportu
zbiorowego

Zadanie 3.2: Wdrozenie systemu zarzadzania komunikacja miejska z uwzglgdnieniem
monitorowania taboru i biezacego nat¢zenia ruchu oraz dalszy rozwoj dynamicznej informacji
pasaZerskiej na terenie Miasta Zywca z ukierunkowaniem na rozwdj w calym powiecie
zywieckim
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CEL STRATEGICZNY Poprawa jakosci powietrza w powiecie zywieckim

Cel szczegélowy 4

Zwicgkszenie udziatu ilosci
pasazerow transportu
publicznego oraz poprawa
warunkow jego
funkcjonowania.

Zadanie 4.1.: Inteligenta, ekologiczna infrastruktura komunalna z elementami OZE i smart
(wiaty przystankowe, S$ciezki rowerowe, o$wietlenie, smart tawki, centra przesiadkowe
Park&Ride, zielone przystanki, infrastruktura na modernizowanych drogach powiatowych itp.)

Zadanie 4.2: Wprowadzenie i wdrozenie inteligentnych systemdw transportowych na terenie
Miasta Zywca

Zadanie 4.3: Wdrozenie systemu sprzedazy biletow komunikacji zbiorowej

Zadanie 4.4.: Wprowadzenie systemu zachet oraz ulg dla przedsigbiorcow prowadzacych
transport zbiorowy oraz osob prywatnych

Cel szczegétowy 5

Wprowadzenie udogodnien
dla oso6b niepetnosprawnych,
0 ograniczonej sprawnosci
ruchowej, 0sob starszych
oraz poprawa
bezpieczenstwa w zakresie
transportu zbiorowego.

Zadanie 5.1:

Inteligentne/aktywne przejécia dla pieszych
Zadanie 5.2:

Autobus do przewozu dzieci/mtodziezy do szkoty

Zadanie 5.3: WdrozZenie systemu zarzadzania miejscami parkingowymi na terenie Miasta
Zywca

Cel szczegélowy 6
Zwigkszenie §wiadomosci
mieszkancow dotyczacej ich
wplywu na jakos$¢ powietrza.

Zadanie 6.1.: Edukacja ekologiczna mieszkancéw w zakresie popularyzacji elektromobilnosci
Zadanie 6.2.: Ekostupki — stupki antysmogowe, czujniki zanieczyszczen powietrza

Zadanie 6.3: Promowanie pojazdow o napgdzie niskoemisyjnym oraz bezemisyjnym

Cel szczegétowy 7

Zmniejszenie kosztow
zwigzanych z transportem
publicznym oraz
infrastrukturg komunalng

Zadanie 7.1.: Zakup samochodow elektrycznych/niskoemisyjnych na potrzeby jednostek
samorzadu terytorialnego oraz ich spotek

Zadanie 7.2: Budowa infrastruktury produkujacej energie elektryczng z OZE na potrzeby
pojazdow elektrycznych

Zrédio: analizy wlasne

5.3.1 Adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw oraz potrzeb (zgodnie z pkt.
51.1)

Glowng grupa docelowa Strategii beda mieszkancy powiatu zywieckiego. Dzigki zwigkszeniu
wskaznika taboru przystosowanego do przewozu oséb 0 zmniejszonej zdolnosci ruchowej w sposob
znaczacy zwigkszy si¢ dostepnos¢ do ustug transportu publicznego osob niepetnosprawnych,
starszych, 0 ograniczonej sprawno$ci ruchowej, osob z matymi dzie¢mi przewozonymi
w wozkach lub osob niedowidzacych. Posrednig grupa docelowa beda osoby odwiedzajace powiat
zywiecki — turysci, goscie odwiedzajacy w celach zawodowych oraz przedsigbiorcy dziatajacy na
terenie powiatu zywieckiego.

Zakup autobusow 0 napegdzie zeroemisyjnym zwigksza potencjalny popyt na ushugi
komunikacyjne. Sam fakt odnowionego parku autobusowego przycigga pasazerow i dzigki swojej
niezawodnos$ci i zwigckszonym komforcie jazdy zapewnia wysoki standard obstugi. Tabor
odpowiednio dostosowany do uzytkownikéw (niskopodtogowy i zeroemisyjny) znajduje poparcie
wérod o0sOb 0 obnizonej sprawno$ci ruchowej oraz pozostatych uzytkownikow ze wzgledu
na nowoczesny wyglad oraz proekologiczne aspekty eksploatacyjne.

O atrakcyjnosci transportu zbiorowego decyduje nie tylko niskoemisyjnos¢, komfort jazdy, czas
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przejazdu, ale rowniez punktualno$é czy bezpieczenstwo. Zakup nowych pojazdow wptynie m.in. na
zwiekszenie bezpieczenstwa i poprawe punktualnosci komunikacji zbiorowej, dzigki mniejszej
zawodnosci nowoczesnego taboru w porownaniu do obecnie funkcjonujacych pojazdow.
Pozyskanie nowych pojazdéw moze przyczyni¢ si¢ takze do zmiany $rodka transportu
mieszkancow powiatu zywieckiego z indywidualnego na zbiorowy, co wptynie na zwigkszenie
liczby przewiezionych pasazerow.

Stworzenie odpowiedniej infrastruktury do obstugi transportu publicznego wraz z zastosowaniem
inteligentnych systemow transportowych i informacyjnych bedzie skutkowato zatem zwigkszonym
zainteresowaniem na ustugi oferowane przez Operatora transportu publicznego ze wzglgdu na m.in.
lepsza dostgpnos¢ oferty i wygode obstugi, co w efekcie pozytywnie wptynie na warunki ruchu
na drodze, mniejsza emisj¢ zanieczyszczen komunikacyjnych do srodowiska i ogblny poziom zycia
mieszkancow.

Implementacja innowacyjnego systemu roweru miejskiego, zintegrowanego z systemem Sciezek
rowerowych w powiecie, umozliwi przejecie pracy przewozowej przez ruch rowerowy lub pieszy
realizowanej obecnie przez samochody osobowe, co w duzym stopniu przyczyni si¢ do poprawy
stanu powietrza oraz zdrowia samych mieszkancow powiatu.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

W ponizszym rozdziale przedstawiono dzialania instytucjonalne i administracyjne niezbgdne
do wdrozenia Strategii elektromobilnosci w powiecie zywieckim. Zestawiono je z harmonogramem
i okreslono ryzyka wystepujace przy ich realizacji. Przedstawione w tym rozdziale obszary i zadania
sa wynikowymi kierunkow okreslonych w strategii powstatych na podstawie charakterystyki powiatu.

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
podmiot $wiadczacy ustugi publicznego transportu zbiorowego na rzecz danej jednostki samorzadu
terytorialnego o liczbie mieszkancow wyzszej od 50 tysigcy ma posiada¢ co najmniej 30% pojazdow
zeroemisyjnych w catym eksploatowanym taborze.

Z uwagi na fakt, ze wszystkie gminy powiatu zywieckiego majg liczb¢ mieszkancoéw nizsza
od 50 tysiecy obowiazek ten cigzy jedynie na Starostwie Powiatowym w Zywecu.

Zatem dzialania w zakresie modernizacji taboru MZK w Zywcu zaproponowane w niniejszym
rozdziale sa dziataniami dobrowolnymi, zmierzajacymi do redukcji szkodliwych zanieczyszczen do
atmosfery.

6.1 Zestawienie 1 harmonogram niezbednych dzialan, w  tym
instytucjonalnych i administracyjnych, w celu wdrozenia Strategii
elektromobilnosci

W ponizszym rozdziale przedstawiono harmonogram dziatan zwigzanych z wdrazaniem Strategii
elektromobilnosci na terenie powiatu zywieckiego w Starostwie Powiatowym.

W zatozeniu Strategii Elektromobilnosci gtowny ciezar realizacji i wykonania cigzy na Powiecie
Zywieckim.
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Okreslenie struktur organizacyjnych przy realizacji Strategii oraz planowanie
wstepne

1 miesigc

Analizy (diagnoza styuacji, badanie zasobow, diagnoza problemdow) oraz
wykonanie analizy kosztow i korzysci (AKK)

3 miesigce

Okreslenie wizji 1 misji Strategii

1 miesiac

Konsultacje spoteczne z mieszkancami

1 miesigc

Budowa planu operacyjnego

2 miesigce

Wybér strategicznych kierunkéw i celow

1 miesigc

Wdrazanie stategii 1 monitoring:

a) | ETAP - zakup autobuséw o napedzie zeroemisyjnym wraz z infrastruktura
tadujaca (16 miesiecy)

b) Il Etap - zakup systemow usprawniajacych komunikacje transportu
zbiorowego (8 miesiecy)
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6.1.1 Zakres i metodyka analizy wybranej strategii elektromobilno$ci, w tym rodzaj napedu
pojazdéw (elektryczne, wodorowe, gazowe, paliwa alternatywne) oraz zastapienie
pojazdow spalinowych

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
podmiot §wiadczacy ustugi publicznego transportu zbiorowego na rzecz danej jednostki samorzadu
terytorialnego bedzie posiadat co najmniej 30% pojazdow zeroemisyjnych w catym eksploatowanym
taborze. Jak juz to wspomniano wcze$niej jedynym miastem na terenie powiatu, w ktérym wystepuje
miejska komunikacja zbiorowa jest Miasto Zywiec, na ktorym nie cigzy jednak obowigzek stosowania
transportu niskoemisyjnego ze wzgledu na liczbe mieszkancow. Komunikacja zbiorowa w Zywcu jest
obstugiwana przez Miejski Zaktad Komunikacyjny w Zywcu Sp. z 0.0. (MZK).

W  niniejszym rozdziale zaproponowano spelnienie warunkéw ustawy o elektromobilnosci
na warunkach dobrowolnosci.

Zgodnie z zapisami ww. ustawy jednostka samorzadu terytorialnego, zapewnia udziat autobuséw
zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow wynoszacy:

1) 5% — od dnia 1 stycznia 2021 r.;
2) 10% — od dnia 1 stycznia 2023 r.;
3) 20% — od dnia 1 stycznia 2025 r.

Zgodnie z zapisami ww. ustawy w Miescie Zywiec przy obecnym stanie taboru wynoszacym
35 pojazdow, do 2025 roku wymagana w Ustawie liczba pojazdow zeroemisyjnych wynosi 8. MZK
nie posiada jeszcze w swoim taborze pojazdow o napedzie zeroemisyjnym.

MZK eksploatuje flot¢ pojazdow spetniajacych minimum normg¢ spalania EURO 3. Ok. 54%
(19 autobusow) nie spetnia wymagan normy EURO 6, w zwigzku z czym planowana jest ich
wymiana. Niniejsza analiza zawiera propozycje wymiany 8 autobuséw na elektryczne. Pozostatych
11 autobuséw niespetiajgcych normy EURO 6 bedzie sukcesywnie wymienianych na autobusy
hybrydowe (ewentualnie napedzane gazem CNG).

Glownym obszarem wsparcia elektromobilnosci jest mozliwy zakup min. 8 sztuk nowych autobusoéw
0 napedzie zeroemisyjnym, co bedzie kolejnym etapem dziatan zmierzajacych do zmniejszenia emisji
szkodliwych substancji do atmosfery oraz zwigkszenia atrakcyjno$ci komunikacji zbiorowej dla
pasazerow, dzigki poprawie jakosci transportu publicznego i usprawnieniu poruszania si¢ pojazdow
komunikacji miejskiej w Zywcu.

Wprowadzenie min. 8 sztuk nowych autobusow o napedzie zeroemisyjnym pozwoli na eksploatacje
69% catego taboru obstugujacego najwyzsza normg emisji Euro 6, co w duzej mierze przyczyni
si¢ do redukcji emisji szkodliwych substancji do s$rodowiska szczegdlnie w centrum miasta.
Wprowadzenie co najmniej 8 sztuk autobuséw o napedzie zeroemisyjnym pozwoli na eksploatacje
23% catego taboru za pomocg pojazdéw elektrycznych. Powyzsze dziatania pozwola na realizacje
celow okreslonych ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w art. 68 ust. 4 pkt 1) — 3)
tj. uzyskania udzialu 23% autobuséw we flocie uzytkowanych przez Miasto Zywiec.

Tabela 6-1 Wymagana liczba pojazdéw zeroemisyjnych w MZK Zywiec Wg. Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych

Rok inwestycji Liczba wymaganych pojazdéw, szt.
2021 2
2023 4
2025 8

Zrédio: opracowanie wlasne
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6.1.2 Opis 1 charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru optymalnych
pojazdow z uwzglednieniem pojemnosci baterii 1 mozliwosci przewozowych

Autobusy elektryczne najczesciej napgdzane s za pomocag asynchronicznego silnika trakcyjnego,
a niektore pojazdy, o nowoczesnej konstrukeji, napedzane sa silnikami umieszczonymi w piastach kot
co daje mozliwo$¢ zmniejszenia masy pojazdu, poprzez eliminacje niektérych elementow
przeniesienia napedu. Dzicki takiemu rozwigzaniu mozna zastosowaé wicksze baterie przy
jednoczesnym niezwigkszaniu masy pojazdu. Autobusy te sg rowniez wyposazone w system
rekuperacji, czyli odzyskiwania energii (dotadowania akumulatorow) podczas hamowania. Autobusy
elektryczne sa wyposazone w akumulatory o réznych pojemnosciach energetycznych okreslanych w
kWh. Zuzycie energii elektrycznej pojazdéw wyposazonych w naped elektryczny jest zalezne
od wielu czynnikéw, m.in.: predkosci eksploatacyjnej i powigzanej z nig kongestii, warunkow
atmosferycznych, umiejetnosci kierowcy, umiejetno$ci wykorzystania systemu odzysku energii z
hamowania i poziomu jako$ci drog na terenie miasta. Producenci autobuséw elektrycznych podaja
srednie zuzycie na km w zakresie od 1 kWh/km do 1,4 kWh/km dla autobusow klasy MAXI. Dlatego
pojemnos¢ akumulatora jest dobierana ze wzgledu na potrzeby eksploatacyjne zamawiajacego. Zasieg
pojazdu jest zalezny od pojemnosci baterii oraz uksztaltowania terenu miasta. Oznacza to, ze wzrost
zasiggu wymaga zwiekszenia pojemnos$ci baterii, co natomiast niesie ze sobg wzrost masy pojazdu,
zuzycia energii oraz zmniejszenia pojemnosci pasazerskie;j.

Laczna pojemno$¢ akumulatora zalezy od liczby oraz pojemnosci moduldw zamontowanych
W pojezdzie.

W autobusach umieszcza si¢ moduly na dachu oraz w tylnej komorze pojazdu, a kazdy modut
0 pojemnosci 20/25 kWh wazy ok. 240/250 kg. Minimalna sensowna wielko$cig baterii, jaka zalecaja
producenci sa akumulatory o tgcznej pojemnosci 80 kWh, ktorych tagczna waga wynosi 960 kg.
W przypadku mocno zréznicowanego terenu danej jednostki terytorialnej zaleca si¢, aby zastosowac
pojazdy i baterie 0 wiekszej mocy i pojemnosci.

Autobusy elektryczne potrzebujg specjalistycznej infrastruktury do obstugi. Ladowanie akumulatorow
moze odbywaé si¢ na trzy sposoby. Najbardziej popularng metoda tadowania jest metoda
bezposrednia za pomoca kabla, metoda tzw. plug-in. Ladowanie nast¢puje poprzez podiaczenie
autobusu do stacji przez ustandaryzowane zlacze. Drugi sposob tadowania odbywa si¢ za pomoca
pantografu. Metoda ta pozwala na tadowanie akumulatorow pradem o wysokim nat¢zeniu, CO
powoduje ich szybsze tadowanie. W zalezno$ci od wielkosci akumulatorow zamontowanych w
autobusie oraz mocy tadowarki juz 15-minutowe ladowanie pantografem pozwoli na wydtuzenie
zasiggu nawet o dodatkowe 40 km. Ladowarki pantografowe lokalizuje si¢ na pgtlach autobusowych
w celu szybkiego dotadowania akumulatorow. Wyrdzniamy gtownie w tej metodzie dwa rodzaje
pantografow: umieszczenie pantografu na dachu pojazdu lub na maszcie infrastruktury tadujacej tzw.
pantograf odwrdcony. Ostatnia metoda tadowania autobusow elektrycznych jest metoda tadowania
indukcyjnego. Ladowanie umozliwiajg plyty indukcyjne zamontowane w podlozu jezdni oraz w
podwoziu autobusu. Metoda ta zapewnia szybkie ladowanie bez ingerencji kierowcow, jest
to najdrozsza metoda tadowania autobusow oraz najbardziej narazona na warunki atmosferyczne.

Ciekawg alternatywa w stosunku do trzech ww. metod tadowania jest system pozwalajacy na
tadowanie i automatyczng wymiang baterii. W praktyce polega to na tym, ze autobus elektryczny
wjezdza do hangaru, gdzie znajduje si¢ stacja tadowania i wymiany baterii. Po uruchomieniu
instalacji, specjalne roboty wyjmuja z niego wszystkie roztadowane baterie, a nast¢pnie instalujg nowe
— wezeéniej natadowane. Caty proces trwa kilka minut. Autobus rusza w tras¢ z nowym kompletem
baterii, a te wyjete w tym czasie zostaja ponownie natadowane. Do ponownego, catkowitego
natadowania akumulatoréw potrzeba okoto 2-3 godzin. Proces wymiany baterii moze by¢ catkowicie
Zzautomatyzowany.

Dla operatoréw transportu publicznego korzyscia z zastosowania takiej technologii moze by¢
zwigkszenie dostgpnosci floty, poprzez tadowanie baterii poza pojazdem. Oznacza to, ze autobus
moze by¢ w ruchu w czasie, gdy drugi czy trzeci komplet baterii si¢ taduje. Dla sektora
energetycznego korzy$cig bedzie mozliwos¢ elastycznego zarzadzania procesami tadowania. System
zostanie wykorzystany do przeprowadzenia testow w zakresie zarzadzania procesem ladowania oraz
optymalnego wykorzystania infrastruktury elektroenergetycznej.
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Jednym z kluczowych czynnikow sukcesu elektryfikacji floty autobusowej jest zastosowanie
odpowiednich technologii fadownia lub kombinacji kilku technologii.

W przypadku duzej liczby pojazdéw elektrycznych na danym obszarze, zapotrzebowanie na energie¢
elektryczng w godzinach szczytu moze wzrosng¢ nawet 0 10%, w wypadku wykorzystania do
fadowania wylacznie tzw. szybkich ladowarek. Zastosowanie technologii wymiennych baterii
umozliwi ograniczenie liczby pojazdow ladowanych wysoka moca w krotkich okresach,
ograniczeniem szczytowego zapotrzebowania na energi¢ oraz uniknigciem lub odsunigciem w czasie
znaczacych inwestycji w sie¢ dystrybucyjna.

System automatyzacji wymiany akumulatoréw jest obecnie testowany przez TAURON Dystrybucja
i PKM Jaworzno.

Pojazdy o napedzie zeroemisyjnym powinny by¢ przeznaczane do obslugi danej linii wylacznie
w sytuacji, gdy:

o obsluguje ona obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej — ze wzgledu
na brak emisji hatasu, szczegdlnie dotkliwego wsrdd wysokich i gesto rozlokowanych
budynkow,

o wystepuje duza intensywno$¢ dobowego i1 rocznego wykorzystania taboru — $rodki

transportu o wysokich kosztach stalych powinny by¢ eksploatowane w sposob
maksymalnie intensywny,

o ma miejsce wysoka dostepno$¢é przestrzenna przystankow — cechy techniczno-
eksploatacyjne elektrobusow predestynuja je do obstugi linii o duzej gestosci
przystankow,

o linia stanowi element systemu skoordynowanej obstugi obszaru zurbanizowanego
wieloma liniami — wymagane synchronizacja rozktadow jazdy dluzsze postoje

wyrownawcze na petlach moga by¢ dzigki temu efektywnie wykorzystane na
dotadowanie zasobnikow energii,

o jest ona podatna na kongestic drogowa — jej trasa charakteryzuje si¢ duzg liczba
zatrzyman autobusow pomiedzy przystankami i niewielka predkoscig jazdy pomiedzy
tymi zatrzymaniami,

o niska predkos¢ eksploatacyjna zdeterminowana jest takze innymi przyczynami niz wzrost
natezenia ruchu,

o przebieg trasy obejmuje planowane przyszie strefy ekologiczne dla pojazdow
mechanicznych (w szczegolnosci okolice obiektow zabytkowych).

6.1.3 Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego 1 punktéw tadowania

Do poprawnego wykonania analizy rozwigzan alternatywnych nalezy wskaza¢ uktad sieci
komunikacyjnej, na ktéorym autobusy zeroemisyjne beda wykonywaly przewozy w zakresie
publicznego® transportu zbiorowego. Aby zaproponowaé najlepsze rozwiazanie zaréwno doboru
infrastruktury tadujacej, przebiegu trasy oraz doboru parametréw technicznych pojazdu, nalezy zbadaé
miedzy innymi takie szczegély jak: rozklad jazdy autobusu, trase danej linii komunikacyjne;j,
infrastrukture w miescie i uksztaltowanie terenu. Na tej podstawie mozna wskazaé potrzeby dotyczace
infrastruktury tadowania, ktoéra powinna znalez¢ si¢ na trasach przejazdu lub na bazie operatora. Aby
linia autobusowa spetiata powyzsze przestanki nalezy przyjac, ze:

e linia powinna obstugiwa¢ najbardziej zaludniony obszar miasta, aby obstuzono maksymalnie
duze potoki pasazerskie,

® Po rozpoznaniu wsréd prywatnych przewoznikéw wstepna koncepcja nie dotyczy elektryfikacji ich taboru ze wzgledu na
brak zainteresowania takim sposobem zasilania pojazdow, pozamiejskim charakterem obstugiwanych przez nich linii, zbyt
maltq liczbg realizowanych kursow oraz czesto znaczng roznicq wysokosci pokonywanych przez tabor prywatny. Mozliwe jest
Jednak, ze przy sprzyjajgcych warunkach w przysziosci elektryfikacja taboru przewoznikow bedzie racjonalna.
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e linia powinna tgczy¢ centrum miasta z duzymi osiedlami mieszkalnymi, aby zapewnia¢ oferte
przewozowa na najbardziej obleganych liniach,

e linia powinna przebiega¢ wylacznie przez tereny gestej zabudowy mieszkaniowej,
aby zapewni¢ dostep do maksymalnie duzej liczby potencjalnych klientow,

e linia powinna charakteryzowaé si¢ stosunkowo duzg czestotliwoscia kursowania, aby
skierowac¢ do potencjalnego uzytkownika mozliwie korzystng oferte komunikacyjna,

e linia powinna przebiega¢ wzdluz najbardziej zatloczonych tras, aby pozytywnie wplywac
na zjawisko wzrostu nate¢zenia ruchu,

e linia powinna przebiega¢ po najmniej zréznicowanym terenie pod wzgledem r6znic
wysokosci, aby zminimalizowaé zuzycie energii przez pojazdy elektryczne.

Wstepna koncepcje przedstawiono na przyktadzie linii autobusowych nr 1 i 7. Linie te majg charakter
miejski.

Uzupekiajaco autobusy elektryczne akumulatorowe mogg obstugiwaé pozostale linie komunikacyjne
W porach 0 zmniejszonym zapotrzebowaniu na autobusy na liniach catkowicie zelektryfikowanych.

Tabela 6-2 Przebieg wybranych tras do elektryfikacji

Nr linii Kierunek Przebieg linii

Petla Osiedle Zgoda - Kolonia Browar — Piwiarnia — Apteka - Rondo ul. Browarna -
Dworzec Przejécie — Goral — Polonia — Zamkowa — Policja - Pitsudskiego II -
Swinna, Przylekow Rondo ul. Kopernika — Sktodowskiej - Fabryka Srub — ZSDiL — Spétdzielnia —
Poczta — Sapinski - Habdaséwka — Swinna - Swinna Gmina - Swinna I - Swinna Il -
Swinna III - Przytekow I

Przytekow - Przytekéw I - Swinna 11T - Swinna 1T - Swinna I - Swinna Gmina —
Swinna -Habdasowka — Sapinski — Poczta — Spotdzielnia — ZSDIL - Fabryka Srub —
Klonowa - Pitsudskiego IT — Policja - Plac Mariacki — Pomnik — Géral — PKP -
Rondo ul. Browarna -Apteka — Piwiarnia - Kolonia Browar - Petla Osiedle Zgoda

Zywiec Os. Zgoda

Petla MZK - Dworzec Przejécie — Goral — Polonia — Zamkowa - Bloki Wojskowe —
MOSZCZANICA Jubileuszowa - Pitsudskiego II — Policja - Targowica CPN — Cmentarz — Cmentarz
Zomierzy Radzieckich — Technikum - Nad Stawem — Moszczanica

) Moszczanica - Nad Stawem — Technikum - Cmentarz Zohierzy Radzieckich —
Zywiec Petla MZK Cmentarz - Targowica CPN - Plac Mariacki — Pomnik — Goéral — PKP - Zywiec Petla
MzZK

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Zywcu

Trasa nr 1 charakteryzuje si¢ przebiegiem w centralnej, potudniowo-wschodniej czesci Zywca
konczac swoj bieg w Gminie Swinna. Na swej trasie posiada wazne przystanki dla miasta, tj. ,PKP”,
,»@oral”, ,.Polonia”, ,,Zamkowa”. Linia przebiega czgsciowo po obszarze miejskim, a czeSciowo po
obszarze wiejskim.

Dhugos¢ linii nr 1 w najdluzszym wariancie wynosi ok. 13 km, przy czym do przystanku
»Habdasowka” — 9 km. W dalszej czesci opracowania analizuje si¢ jedynie relacje linii 1 od
przystanku ,,Petla Osiedle Zgoda” do przystanku ,,Habdasowka”. W obu kierunkach linia obsluguje 26
przystankow, a $redni czas przejazdu jednego kursu w najczgsciej kursujacej relacji ,,Petla Osiedle
Zgoda” - ,,Habdasowka” to okoto 23 minuty. Dziennie w dni robocze zaklada si¢, ze autobusy linii nr
1 pokonuja blisko 540 wzkm, wykonujac tacznie 30 kursow od godziny 04:50 do godziny 22:08. W
soboty wykonywanych jest ok. 432 wzkm, realizujgc 24 kursy w godzinach 05:45 — 21:45. W
niedziele oraz pozostate dni wolne od pracy wykonywanych jest ok. 414 wzkm, a 23 Kkursy
realizowane sg w godzinach 06:15 — 21:45.
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Trasa nr 7 charakteryzuje si¢ przebiegiem w centralnej oraz wschodniej cze$ci Zywca. Na swej trasie
posiada wazne przystanki dla miasta, tj. ,,PKP”, ,,Goral”, ,,Polonia”, ,,Zamkowa”, ,Policja”. Linia
przebiega wytacznie po obszarze miejskim.

Dtugoéé linii nr 7 wynosi ok. 9 km. W kierunku ,,Zywiec Petla MZK” linia obstuguje 15 przystankow,
a w kierunku ,Moszczanica” — 11 przystankow. Sredni czas przejazdu jednego kursu wynosi okoto
12 minut. Dziennie w dni robocze zaktada sig, ze autobusy na linii nr 7 pokonujg blisko 270 wzkm,
wykonujac tacznie 15 kurséw od godziny 05:12 do godziny 20:00. W soboty wykonywanych jest ok.
144 wzkm, realizujac 8 kursow w godzinach 07:15 — 20:00. W niedziele oraz pozostate dni wolne
od pracy wykonywanych jest ok. 126 wzkm, a kursy realizowane sa w godzinach 07:15 — 19:20.

Infrastruktura ladujaca powinna pozwoli¢ na tadowanie pojazdéw w nocy podczas postoju oraz
w ciggu dnia dotadowujac pojazdy i umozliwiajac im obstuge przypisanych linii komunikacyjnych.
Proponowanymi stacjami tadowania, typu plug-in, sg tadowarki wyposazone w dwa zlagcza Combo-2,
ktére umozliwiaja tadowanie moca 80 kW, w przypadku tadowania dwoch pojazdow w jednym
momencie moc tadowarki rozkladana jest rownomiernie, tj. 2x40 kW. Szacowany koszt zakupu
fadowarki typu plug-in to 90 000,00 zt. Na ponizszym rysunku przedstawiono proponowane stacje
tadowania typu plug-in w aktualnej lokalizacji MZK w Zywcu oraz przy ul. Moszczanickiej (ostatni
przystanek linii 7).
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LINIE AUTOBUSOWE MIEJSKIE
Zywiec Os. Zgoda - $winna, Przylekéw

1 Zywiec Petla MZK - Oczkow petla

B Zywiec Petla MZK - Moszczanica

8 Dzielnica Przemysiowa, Zywiec Petla MZK-Zywiec Kocuréw

CZERNICHOW

LINIE AUTOBUSOWE PODMIEJSKIE
Zywiec Petla MZK - Trzebinia
Zywiec Petla ul. Sporyska - Sienna

B Zywiec Fabryka $rub - Radziechowy, Przybedza

Zywiec Fabryka $rub - todygowice, Kalna, Bierna

[ Zywiec Petla MZK - Rychwaldek

B Zywiec Fabryka Srub - Czernichéw, Zarmdwka

Zywiec Petla MZK - Bystra

Zywiec Petla MZK - Pietrzykowice

Zywiec Petla MZK, Petla ul. Tetmajera-Przytekow

Zywiec Petla MZK - Moszczanica, Rychwatd

Zywiec Kocuréw, Zywiec Spotdzielnia-Wieprz, Brzusénik
Zywiec Petla MZK - Miedzybrodzie Bialskie, Zarnowka
Zywiec Petla MZK - Miedzybrodzie Zywieckie-Zar, Zamdwka
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Rysunek 6-1 Schemat linii komunikacyjnych na terenie Miasta Zywiec

Zrodto: www.mzk.zywiec.pl (dostep 16.02.2020 r.)
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Rysunek 6-2 Proponowana lokalizacja punktéw fadowania autobusow elektrycznych na terenie Miasta Zywea — tadowarka typu
plug-in Zrédio: Mapy Google, (dostgp 22.02.2020 r.) opracowanie wlasne

Proponowane sa rowniez tadowarki pantografowe, zlokalizowane w centrum miasta. Powinny
cechowac si¢ moca 190 kW, ktora pozwolitaby na szybkie doladowanie akumulatoréw okoto 2% na
minutg. Szacunkowy koszt tadowarki pantografowej to 300 000,00 zt. Proponowane lokalizacje
tadowarek pantografowych to okolice przystankow najbardziej obcigzonych, zelektryfikowanych linii
(,,Goral”, ,,PKP”, ,Petla MZK”, ,,Polonia”). Dodatkowo nalezy mie¢ na uwadze, ze w przypadku
lokalizacji stacji pantografowej konieczne jest uzyskanie warunkoéw przylaczen do sieci TAURON

Dystrybucja oraz w wielu przypadkach wygospodarowania przestrzeni na lokalizacje stacji
transformatorowych.

Na ponizszym rysunku przedstawiono proponowang lokalizacje tadowarek pantografowych
w aktualnych lokalizacjach przystankow (,,Goral”, ,,Petla MZK”, ,,Polonia”).
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Rysunek 6-3 Proponowana lokalizacja punktow ladowania autobuséw elektrycznych na terenie Miasta Zywca — tadowarki
pantografowe

Zrédlo: Mapy Google, (dostep 22.02.2020 r.) opracowanie wlasne

6.1.4 Dostosowanie zaréwno taboru jak i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancoOw, w tym osob niepelnosprawnych

Organizator publicznego transportu zbiorowego odpowiedzialny jest za to, aby organizowane
przewozy byly w jak najwickszym stopniu dostepne dla osob niepelnosprawnych oraz osoéb o
ograniczonej zdolnos$ci ruchowej. Na dostep powyzszych grup oséb do publicznego transportu
zbiorowego ma wplyw oferowany standard w zakresie:

e przystankow komunikacyjnych,
e taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,

e informacji dostgpnej dla pasazerow.

Standardy w zakresie przystankow komunikacyjnych

Juz na etapie projektowania infrastruktury komunikacyjnej uwzgledniane sg potrzeby o0sob
niepelnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciggdw pieszych do niej
prowadzacych, planowana jest eliminacja wszelkich typoéw barier m.in. na drodze doj$cia do
przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciagéw komunikacyjnych oraz lokowania
przystankow komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.
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Planuje si¢ dazy¢ do catkowitej eliminacji barier poruszania si¢ poprzez:

likwidacje barier w przekraczaniu ciagéw komunikacyjnych,

lokalizowanie przystankow komunikacyjnych mozliwie blisko zrodet i celow podrozy
ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc bedacych potencjalnym zréodiem badz celem podrézy
0s6b niepelnosprawnych oraz 0oso6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

lokalizowanie przystankow komunikacyjnych w obrebie ciggdéw pieszych,

umozliwienie, poprzez konstrukcj¢ przystanku, zblizenia pojazdéw jak najblizej krawedzi
przystankowej,

zlikwidowanie wszelkich barier na drodze dojscia od zrdédla podrozy do przystanku
i od przystanku do celu podrozy.

Standardy w zakresie taboru

W procesie wymiany taboru na nowy planuje si¢ uwzglednia¢ potrzeby oso6b niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej poprzez wybodr takich autobusow, ktorych konstrukcja bedzie
utatwia¢ podrézowanie osobom z dysfunkcjami.

Pozadane sg pojazdy:

niskopodtogowe o podtodze bez skosdéw i stopni,

odpowiednio szerokich drzwiach,

posiadajgce rampe umozliwiajgca wjazd oraz wyjazd wdzka inwalidzkiego,

majgce wydzielone w swoim wnetrzu specjalne miejsce dla wozka inwalidzkiego,
wyposazone w czytelny system informacji dzwickowo-wizualnej wewnatrz jak i na zewnatrz,
wyposazone w tzw. przyklek,

wyposazone w uchwyty i porgcze chroniagce przez upadkiem,

wyposazone w klimatyzacje.

Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazerow

Dla 0s6b niepetlnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci poznawczo-sensorycznej szczegdlnie wazny
jest sprawny system informacji dla pasazera, ktory bedzie wspiera¢ odbywanie podrozy przez
wczeéniej wspomnianych na kazdym jej etapie. Na system ten sktadajg sie przede wszystkim:

informacja dzwigckowa pozwalajagca osobom Ociemnialym 1 niedowidzacym na
zidentyfikowanie autobusu i kierunku jego jazdy w momencie pojawienia si¢ pojazdu na
przystanku komunikacyjnym,

informacja dzwigkowa pozwalajagca osobom ociemnialym 1 niedowidzagcym na
zidentyfikowanie w czasie podrozy nastepnego przystanku, przystanku, na ktorym autobus sie
aktualnie znajduje oraz informujaca o zamykaniu si¢ drzwi pojazdu,

informacja wizualna ulatwiajgca odbywanie podrézy przez osoby niedostyszace.

Wszystkie wymienione powyzej czynniki wptywaja pozytywnie na podwyzszenie komfortu jazdy
i standard oferowanych ustug w zakresie obstugi 0osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolno$ci
ruchowej. Ponadto podwyzszaja one oceng publicznej komunikacji zbiorowej takze wsrod pasazeréw
petnosprawnych, szczegolnie tych w podesztym wieku.
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Ponadto rozwigzania $cisle zwigzane z elektromobilno$cig w transporcie prywatnym powinny by¢
adekwatne do potrzeb oséb niepelosprawnych lub o ograniczonej sprawnosci. W zwigzku z tym
powinno si¢ dazy¢ do tworzenia:

e przyjaznych stacji tadowania pojazdow — stacji, ktore posiadaja odpowiednie wyswietlacze dla
0sOb niepetnosprawnych oraz na odpowiedniej wysokosci, dostosowanej do o0séb
poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich;

e przyjaznych i odpowiednio przystosowanych aut elektrycznych do obstugi przez osoby
poruszajace si¢ na wozkach inwalidzkich.

6.1.5 Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdow, w tym komunalnych

Wszelkie wymagania i normy dotyczace lokalizacji i sposobu korzystania ze stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych zostaly ujete w projekcie dekretu w sprawie infrastruktury sluzacej do
tadowania pojazdow elektrycznych'®, ktory jest zgodny z normami ujetymi w dokumencie
migdzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej — IEC62196". Polskie Ministerstwo Energii wydato
Rozporzadzenie w sprawie wymagan technicznych dla stacji i punktow tadowania®?, ktére ma na celu
zapewnienie jak najwyzszego stopnia bezpieczenstwa Ww. instalacji w trakcie ich eksploatacji.

Biorgc pod uwagg przestrzenne kryteria, nalezy pamigtac, iz stacja tadowania pojazdu elektrycznego
powinna by¢ widoczna i tatwo dostgpna dla kazdego — roéwniez dla oséb poruszajacych si¢ na
wozkach inwalidzkich. Lokalizacja takiej infrastruktury powinna by¢ dobrana tak, aby istniata
mozliwos¢ jej podigczenia do sieci energetycznej oraz aby mozliwe bylo wykonanie ustug
montazowych lub konserwacyjnych. Powinna =zosta¢ takze wygospodarowana odpowiednio
oznakowana przestrzen, ktora umozliwi kilkudziesieciominutowy postdj pojazdu elektrycznego,
zapewniajgca tym samym przestrzen i bezpieczenstwo pieszym. Z technicznego punktu widzenia
kazda lokalizacja stacji tadowania pojazdu elektrycznego powinna by¢ rozpatrywana pod katem mocy
przytaczeniowej, gdyz kazdy typ tadowarki do samochodow elektrycznych wymaga innych
parametréw technicznych.

Z ekonomicznego i technicznego punktu widzenia tadowanie samochodéw powinno odbywac si¢
w sposob inteligentny, czyli urzadzenia tadujace powinny by¢ wyposazone w systemy informujace
o kosztach i1 dostgpnosci ustugi. Ponadto urzadzenia te powinny by¢ dostosowane do pracy
w ekstremalnych warunkach atmosferycznych. Istotny jest takze fakt, iz w mysl Ustawy o gospodarce
nieruchomosciami®® infrastruktura fadowania jest inwestycja celu publicznego. Dlatego tez
kazdorazowo nalezy przy planowaniu tego rodzaju inwestycji uwzgledni¢ aspekt wlasnosci gruntow
(przy wykonywaniu przylaczy energetycznych i przeznaczaniu pod taka inwestycje gruntu). Gminne
plany i uchwaly powinny zatem by¢ priorytetowymi dokumentami podczas budowy tego typu
infrastruktury.

Majac na uwadze, ze konieczne jest uwzglednienie wszystkich wymagan przestrzennych, prawnych,
technicznych i ekonomicznych proponuje si¢, aby miejsca do lokalizacji punktow tadowania pojazdow
elektrycznych wskazywane byly w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
lub na etapie tworzenia planow rozbudowy i budowy miejsc parkingowych.

10 Dekret w sprawie infrastruktury stuzgcej do ladowania pojazdéw elektrycznych i wprowadzajgcych rézne srodki  prawne
transponujgce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 paZzdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych

1 International Electrotechnical Commission, International Standard 62196-1 Plugs, sockec-outlets, vehicle couplers and
vehicle inlets-Conductive charging of electric vehicles, 2003-04 r.

12 Rozporzqdzenie Ministra Energii w sprawie wymagarn technicznych dla stacji ladowania i punktéw ladowania
stanowiqcych element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego (Dz. U. z 2019 r., poz. 1316).

18 Ustawa o gospodarce nieruchomosciami z dn. 21 sierpnia 1997 r. (Dz.U.2018.2204 t j.).
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Przy tworzeniu koncepcji lokalizacji punktow 1 stacji tadowania pojazdow elektrycznych
W powiecie zywieckim zatozono, ze:

e popyt na ustuge tadowania pojazdow elektrycznych begdzie wickszy w miejscach obecnego
przywigzania kierowcow do parkingdéw/miejsc parkingowych z ktorych najczgsciej obecnie
korzystaja;

e punkty lub stacje tadowania pojazdéw elektrycznych powinny powstaé tam, gdzie istnieje
mozliwos$¢ ich podlaczenia do sieci energetyczne;;

e szybkie stacje tadowania PEV powinny znajdowa¢ si¢ przy gtownych drogach, gdzie istnieje
potencjalna potrzeba natychmiastowego natadowania baterii w czasie podrozy;

e popyt na ustuge tadowania w ciggu dnia bedzie wigkszy w miegjscach koncentracji miegjsc
pracy;

e popyt na usluge tadowania w nocy bedzie wickszy w miejscach duzego zaggszczenia
mieszkancow.

Dla pojazdow, o ktéorych mowa w art. 35.1 i art. 68.2 ustawy 0 elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych — przewidziano lokalizacj¢  stacji tadowania samochodow elektrycznych
zlokalizowanych przy siedzibie Starostwa Powiatowego w Zywcu.

Ponadto jednostka samorzadu terytorialnego, o ktorej mowa w art. 35 ust. 1, zapewnia, aby udziat
pojazddéw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw, od dnia 1 stycznia 2020 r., wynosit 10%

W niniejszej Strategii przewiduje si¢ wymiane 2 z 6 pojazdow sluzbowych Starostwa Powiatowego
co stanowi 33% jego floty uzytkowanych pojazdow i stanowi wypetienie wymogoéw ustawowych.

Gminy powiatu zywieckiego nie sg zobligowana zgodnie z art. 60.1 ustawy o elektromobilno$ci
i paliwach alternatywnych do ustanawiania minimalnej liczby ogdlnodostepnych stacji tadowania
pojazdéw elektrycznych.

Niemniej jednak niniejsza Strategia przedstawia proponowane lokalizacje ogodlnodostepnych stacji
i punktéw tadowania samochodow elektrycznych, rozproszonych na obszarze catego powiatu.

W pierwszej kolejnosci wskazuje si¢ lokalizacje parkingdéw pigciu obiektow uzytecznosci publicznej,
ktore charakteryzuja si¢ odpowiednim zapleczem i lokalizacja umozliwiajacg $wiadczenie takich
ustug. W drugiej kolejnosci wytypowano dziewige¢ lokalizacji wielkoobszarowych parkingow
miejskich lub przyulicznych, ktore stanowia idealng przestrzen do pozostawienia pojazdu
elektrycznego w celu jego natadowania. Istotnym byto wskazanie takze predestynowanych lokalizacji
stacji tadowania samochoddéw elektrycznych na parkingach znajdujacych si¢ w najgesciej
zaludnionych obszarach gmin powiatu. Z praktycznego punktu widzenia, 17 stacji lub punktow
tadowania samochodéw elektrycznych wskazuje sie przy najistotniejszych dla Miasta Zywiec
obiektach handlowych (rysunek ponizej). Wtasciciel zeroemisyjnego pojazdu podczas spedzania czasu
w wymienionych obiektach handlowych bedzie mial mozliwo§¢ dotadowania energig elektryczna
swojego pojazdu. Ostatnig wskazang grupa przestrzeni, ktore w idealny sposob spekiatyby funkcje
stacji tadowania indywidualnych pojazdéw elektrycznych, sg obecnie funkcjonujace stacje paliw. Sa
one najczesciej zlokalizowane przy glownych i wylotowych traktach komunikacyjnych, co umozliwia
posiadaczom pojazdu EV na dotadowanie pojazdu wyjezdzajac z miasta poza jego granice.
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Rysunek 6-4 Proponowana lokalizacja punktow fadowania samochodow elektrycznych na terenie powiatu zZywieckiego

Zrédio: Mapy Google, (dostep 22.02.2020 r.) opracowanie wlasne
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6.1.6 Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii elektromobilno$ci

Harmonogram niezb¢dnych inwestycji powiatu zywieckiego w celu wdrozenia wybranej strategii
elektromobilno$ci przedstawia etapy realizacji glownego celu strategicznego i szczegdtowych celow
operacyjnych. Harmonogram opiera si¢ na gléwnych zatozeniach Strategii i przyjetych zadaniach do
realizacji wszystkich dziatan wymienionych w tabeli 5-1 w latach 2021-2030. Szczegotowa tabela
z zadaniami dla poszczegdélnych gmin oraz Starostwa Powiatowego w Zywcu jest zawarta
w zalgczniku 5.
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6.1.7 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Strategia bedzie wdrazana w ramach struktury organizacyjnej powiatu zywieckiego (powiat
zywiecki/Wnioskodawca), gmin powiatu zywieckiego oraz funkcjonujgcego na terenie
Whioskodawcy Operatora publicznego transportu zbiorowego (MZK sp. z 0.0. w Zywcu).

Po stronie Wnioskodawcy za dziatania majgce doprowadzi¢ do osiaggnigcia efektow realizacji strategii
bedzie odpowiadat Starosta Powiatu Zywieckiego. Bedzie on odpowiedzialny za przygotowanie
strategii oraz zapewnienie odpowiedniego udziatu spoteczenstwa przy jej powstawaniu przy Scistej
wspotpracy. Bezposrednim operacyjnym podmiotem odpowiedzialnym za wdrozenie strategii w
zakresie zakupu autobusOw o napedzie zeroemisyjnym wraz z infrastrukturg tadujacg bedzie MZK Sp.
z 0.0. w Zywcu'’. Takze w zakresie wdrazania systemow usprawniajacych komunikacje transportu
zbiorowego podmiotem odpowiedzialnym bedzie MZK sp. z 0.0. w Zywcu.

W ramach planowej struktury administracyjnej podmiotem odpowiedzialnym za zapewnienie
finansowania projektéw bedzie MZK sp. z 0.0. w Zywcu przy wsparciu Wnioskodawcy.

Starostwo Powiatowe w Zywcu / gminy powiatu zywieckiego

Zapewnienie odpowiedniego udzialu spoteczenstwa

Przygotowanie Strategii przy jej powstawaniu

MZK Sp. z 0.0. w Zywcu

Wdrozenie Strategii w zakresie zakupu autobusow o
napedzie zeroemisyjnym wraz z infrastruktura
tadujaca

Wdrazanie systemow usprawniajacych komunikacje
transportu zbiorowego

Starostwo Powiatowe w Zywcu / gminy powiatu zywieckiego

Przygotowanie oraz przyjecie odpowiednich aktow Zapewnienie dostepu infrastruktury publicznej
administracyjnych zwiagzanych z osiagnigciem (drogi, chodniki itp.) niezbednej do prawidlowej
efektow we wskazanych obszarach wsparcia realizacji elementow wskazanych w strategii

14 Obecnie brak warunkéw sprzyjajgcych stosowaniu pojazdéw elektrycznych przez prywatnych przewoznikéw.
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6.1.8 Analiza SWOT

Tabela 6-3 Mocne i stabe strony gminy moggce wplywaé na realizacje zadari zawartych w Strategii

Mocne strony

Slabe strony

Dotychczasowe doswiadczenie gmin powiatu w zakresie
dziatan zmniejszajacych zuzycie energii emisji gazow
cieplarnianych (PGN)

Niewielkie doswiadczenie w dziedzinie dziatan zwigzanych
Z elektromobilnoscia

Determinacja powiatu w zakresie realizacji dziatan
zwigzanych z elektromobilno$cia

Ograniczony wptyw powiatu na firmy realizujace komunikacjg
publiczng

Rozwazane i ambitne inwestycje gmin w zakresie
efektywnosci energetycznej oraz wykorzystania OZE, takze
w dziedzinie transportu

Brak szczegotowych informacji na temat struktury pojazdow
poruszajacych na terenie powiatu

Potozenie powiatu na migdzynarodowym szlaku
komunikacyjnym

Koniecznos¢ wykonywania szczegétowych analiz oraz planéw
wykonawczych poszczegdlnych przedsigwzigé, mozliwosé
oderwania czg¢$ci dziatan od koncepcji zaproponowanej w
niniejszym planie

Dotychczasowe dzialania, a takze plany modernizacji
oswietlenia gminnego

Bariery techniczne i ekonomiczne zastosowania
elektromobilnosci

Intensywna praca gmin powiatu zywieckiego w zakresie
petnienia wzorcowej roli sektora publicznego

Wozrost natgzenia ruchu na terenie powiatu

Rosnace zainteresowanie ze strony inwestorow,
przedsigbiorcow dziataniami zwigzanymi
z elektromobilnoscia

Brak infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscia

Rozwinigta infrastruktura techniczna zwigzana
z zaopatrzeniem odbiorcéw w energie elektryczng

Ograniczony wptyw powiatu na gminy realizujace dzialania
zwigzane z elektromobilnoscia

Dogodne potaczenia komunikacyjne z duzymi osrodkami w
kraju

Intensywny przyrost liczby pojazdow poruszajacych si¢
w granicach powiatu

Opracowywanie aktualnych zatozen do planu zaopatrzenia
w cieplo, energi¢ elektryczna i paliwa gazowe przez
wigkszo$¢ gmin powiatu

Coraz intensywniejszy sposob komunikacji pomigdzy
interesariuszami systemu transportowego

Rosnace zapotrzebowanie ze strony uzytkownikow energii i
paliw na dziatania proefektywnosciowe

Zrédlo: analizy wlasne

Tabela 6-4 Szanse i zagrozenia mogqce wplywaé na realizacje zadan

Szanse

Zagrozenia

Coraz wigkszy nacisk UE oraz Polski na wykorzystanie
systemow zwiazanych z elektromobilnoscia

Brak odpowiednio rozwinigtej komunikacji pomigdzy
poszczegdlnymi podmiotami na lokalnym rynku
transportowym oraz przedsigbiorstwami energetycznymi,
gmina, kluczowymi odbiorcami

Rosnace zapotrzebowanie ze strony uzytkownikow energii
i paliwa na dziatania proefektywno$ciowe oraz zwigzane
z elektromobilnoscia

Brak $rodkow zewnetrznych na realizacje poszczegdlnych
celow
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Szanse Zagrozenia

Wdrazanie nowych programoéw wsparcia dla

clektromobilnodci skicrowanych dla przedsigbiorstw Brak wystarczajacego wsparcia ze strony wladz wojewodzkich

i 0so6b fizycznych I krajowych
Coraz wyzsze koszty paliw zwigkszajace optacalno$é Coraz wyzsze koszty energii elektrycznej zmniejszajace
korzystania z pojazdow elektrycznych oplacalno$¢ korzystania z pojazdow elektrycznych

Brak odpowiedniej koordynacji dziatan planistycznych,
koncepcyjnych i technicznych, a takze ,,niech¢¢” do realizacji
zadan

Coraz wigksza liczba pojazdow elektrycznych dostepnych
na rynku samochodowym w réznych jego segmentach

Rosnaca §wiadomo$¢ odbiorcow w zakresie oszczgdnego
gospodarowania energig i paliwami, coraz wigkszy nacisk
Z tym zwigzany na racjonalizacj¢ zuzycia energii

Podjecie decyzji dotyczacych infrastruktury bez uwzglgdnienia
zagadnien zwigzanych z elektromobilnoscia

Mozliwosci wsparcia przez Panstwo i UE inwestycji Zaniechanie dziatan promujacych transport publiczny, w tym
zwigzanych elektromobilnoécia transport elektryczny
Coraz wigksze zainteresowanie ze strony wladz Zmniejszenie zainteresowania elektromobilno$cia przez
panstwowych problemami elektromobilnosci (opracowany | uzytkownikow energii oraz inwestorow ze wzgledu na wysoki
Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce) koszt inwestycyjny
Nowe technologie pozytywnie wplywajace na rynek Brak zainteresowania mieszkancow dziataniami
pojazdéw elektrycznych dostrzegane przez inwestorow zmniejszajacymi zuzycie energii i emisj¢ zanieczyszczen

Zrédio: analizy wlasne

6.2 Udzial mieszkancéw w konsultacji wybranej strategii elektromobilnosci

Konsultacje spoteczne to proces dialogu pomiedzy przedstawicielami wladz a mieszkancami, majacy
na celu zebranie gtoséw mieszkancow i w oparciu o nie podjecie przez wladze optymalnych decyz;ji
w sprawach publicznych. Celem jest nie tylko poinformowanie mieszkancéw o planowanych
inwestycjach, ale takze zaczerpnigcie informacji od mieszkancow, w szczegolnosci wystuchanie ich
opinii na ten temat oraz poinformowanie o ostatecznych decyzjach, ktore zostang podjete.

W  konsekwencji konsultacje spoteczne jako dialog obywatelski s3a niewatpliwie istotnym
mechanizmem sprawowania wladzy, ktorego kluczowym zamierzeniem jest poszukiwanie rozwigzan,
ktoére pomoga wladzom publicznym podejmowac decyzje w najwiekszym stopniu realizujace zasadg
dobra wspdlnego w danej spotecznosci i tym samym wypracowaé konsensus na temat rozwoju
elektromobilno$ci w powiecie zywieckim.

Punktem wyjscia do zorganizowania konsultacji spolecznych jako procesu dialogu i wlaczania
mieszkancéw w decydowanie o wspolnocie, w ktorej zyja, jest Konstytucja Rzeczypospolitej Polskie;j,
a konkretnie art. 4 Konstytucji, ktory stanowi, ze wladza zwierzchnia w Rzeczypospolitej Polskie;j
nalezy do Narodu i to On jg wykonuje, badz to przez przedstawicieli wybieranych w wyborach
powszechnych, badz bezposrednio, oraz art. 54, 61 i 74, wyznaczajace standardy dostepu do
informacji o dziataniu organéw wtadzy publiczne;.

W ramach zbierania danych do niniejszego opracowania zostata stworzona ankieta elektroniczna dla
mieszkancéw oraz przedsigbiorcow udostgpniona do wypelniania na stronach internetowych
poszczegodlnych gmin powiatu zywieckiego i Starostwa Powiatowego w Zywecu. Starostwo Powiatowe
w Zywcu planuje przeprowadzié konsultacje spoteczne z mieszkancami, po to, by zasiegna¢ ich opinii
na temat istotnych kwestii rozwoju elektromobilnosci.

Konsultacje spoteczne projektu Strategii przeprowadzony zostaty w formie zbierania uwag, propozycji
1 opinii w postaci papierowej i elektronicznej, z wykorzystaniem formularza zglaszania uwag,
w terminie od 3 do 24 kwietnia 2020 r.
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Wymienione powyzej formy konsultacji pozwolity na udzial w nich wszystkich zainteresowanych,
osobiscie i bezposrednio lub z wykorzystaniem $rodkow komunikacji typu Internet i poczta
tradycyjna.

6.3 Planowane dzialania informacyjno-promocyjne wybranej strategii

Starostwo Powiatowe w Zywcu podjeto dziatania informujace opinie publiczng o uzyskanym
dofinansowaniu. W ramach realizacji niniejszego opracowania stworzono informacje dla wszystkich
gmin powiatu zywieckiego o planowanej realizacji Strategii Elektromobilnosci (lokalna prasa, strony
internetowe, wktadka do gminnej prasy).

6.4 Zrodia finansowania

Koszt stacji tadowania wraz z zakupem dwodch samochoddéw elektrycznych dla Starostwa
Powiatowego
w zaleznosci od typu samochodu i typu tadowarki powinien zamkna¢ si¢ w kwocie 300 tys. zt.

Planowane do realizacji inwestycje taborowe (autobusy, osobowe pojazdy stuzbowe, itp.) oraz stacje
tadowania tych pojazdéw beda mogly by¢ dofinansowane z nastepujacych zrodet zewngtrznych:

e Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, ktory powstal na podstawie m.in. ustawy
0 biokomponentach i biopaliwach ciektych. Fundusz ten powotano w celu wspierania
projektéw zwigzanych zrozwojem elektromobilno$ci oraz transportu opartego na
pozostatych paliwach alternatywnych. Zakres projektow, dla ktérych mozna pozyskaé
wsparcie jest szeroki i moze dotyczyé chociazby wsparcia finansowego podmiotow
planujacych zakup pojazdéow zeroemisyjnych;

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej;
e Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Slaskiego;

e inne programy i inicjatywy Unii Europejskiej, do ktorych zaliczy¢ mozna m.in. Fundusz
Spojnosci, Zintegrowane Inwestycje Terytorialne czy Program Operacyjny Infrastruktura
i Srodowisko.

Wskazane w rozdz. 6.1.5. 17 stacji tadowania pozostatych pojazdow osobowych nie sg obowigzkowe
do realizacji przez Starostwo Powiatowe i gminy powiatu zywieckiego, gdyz jednostki te nie sg
zobligowane zgodnie z art. 60.1 ustawy o elektromobilno$ci i1 paliwach alternatywnych do
ustanowienia minimalnej liczby stacji tadowania pojazdéow. Zadna z gmin nie osiggneta 100
tys. mieszkancow, co nie obliguje ich do posiadania punktéw tadowania pojazdow.

W przypadku budowy na zasadzie dobrowolnosci stacji tadowania samochodow elektrycznych przez
ww. jednostki samorzadu terytorialnego lub inne podmioty nalezy zwréci¢ si¢ do TAURON
Dystrybucja S.A. o wydanie dla nich warunkow przytgczeniowych.

6.5 Analiza oddzialywania na $rodowisko, z uwzglednieniem potrzeb
dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiolowe

Jednym z podstawowych celow dziatan przewidzianych do realizacji w niniejszej Strategii jest
ograniczenie wptywu transportu na srodowisko oraz tagodzenie zmian klimatu. Realizacja dziatan ma
charakter proekologiczny i ma w sposob zdecydowany ogranicza¢ emisj¢ zanieczyszczen oraz gazow
cieplarnianych do atmosfery.

Wplyw realizacji celow dokumentu, poprzez konkretne zadania, ma charakter pozytywny.
Poszczegolne kierunki dziatan mogg w réznym stopniu oddzialywaé na srodowisko. Oddziatywanie
negatywne przewidywane jest przede wszystkim na etapie prac, po ich przeprowadzeniu nie bedzie
miato miejsca. W efekcie prognozuje si¢ poprawe jakosci Srodowiska i jego funkcjonowania.
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Przeprowadzone dziatania bedga mie¢ rowniez pozytywny wpltyw na zdrowie mieszkancow, dzieki
mozliwej do osiagniecia poprawie jakosci powietrza oraz zmniejszeniu zanieczyszczenia srodowiska.

Zakonczenie realizacji dziatan powinno skutkowac poprawa jako$ci powietrza na terenie powiatu,
€0 wptynie pozytywnie na jakos$¢ zycia i prowadzenie dziatalnosci gospodarczej, w tym dziatalno$ci
turystycznej.

Oceniany dokument realizuje w znacznym stopniu polityke klimatyczna Europy zwigzang z pakietem
Klimatycznym. W przypadku odstgpienia od realizacji projektowanego dokumentu moga wystapic
negatywne zmiany, takie jak np. brak zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych, a nawet jej
zwigkszenie. W przypadku braku jakichkolwiek dziatan w tym zakresie, dalsza dziatalno$¢ bedzie
skutkowa¢ nasileniem wplywu cztowieka na zmiany klimatyczne.

Do roku 2030 przewiduje si¢ zmiany klimatu, mogace wptyngé na realizacje proponowanego planu.
Zwigkszenie Sredniorocznej temperatury w powiecie zywieckim wynikajacej ze zmian klimatycznych
nie przyczyni si¢ do zmniejszenia efektu ekologicznego mozliwego do uzyskania z przedsigwzied
wyznaczonych w niniejszym planie. Jednak wystgpienie gwaltownych zjawisk pogodowych moze
spowodowaé przerwy w dostawie energii elektrycznej, a nawet uszkodzenie infrastruktury. Sa to
sytuacje, ktore moga zmniejszy¢ omawiane efekty wdrazania Strategii.

Zgodnie z Polityka Klimatyczna Polski do roku 2020 niezbgdne dzialania adaptacyjne moga by¢
realizowane w sektorze lesnictwa (zapewnienie roznorodnosci gatunkowej lasow, zwigkszenie
odpornosci ekosystemow lesnych na zmiany temperatury i opadow, uwzglednienie przewidywanych
zmian Klimatycznych w zasadach hodowli lasu i instrukcji uzytkowania lasu, zwigkszenie naktadow
kapitatowych wspartych finansowaniem z zewnatrz) oraz rolnictwa (dobdr odpowiednich roslin,
zmiana uzytkowania gruntow i struktury zasiewow, rejonizacja produkcji oraz wprowadzanie
technologii racjonalnie wykorzystujacych zasoby wody i wydtuzony okres wegetacyjny; poprawa
efektywnosci produkcji, zmiany organizacyjne w rolnictwie oraz wzrost nakladéow kapitatowych
wspartych finansowaniem rolnictwa z zewnatrz, zwlaszcza w zakresie tworzenia infrastruktury
wodnej). Dziatania w tych sektorach nie sg jednak rozpatrywane w niniejszej Strategii.

6.6 Monitoring wdrazania Strategii

Monitoring efektow jest bardzo istotnym elementem procesu wdrazania Strategii. Wskazane jest
wykonywanie tzw. raportéw z realizacji Strategii, z uwzglgednieniem dziatan zawartych w niniejszej
Strategii. Nalezy tez wyznaczy¢ odpowiedni harmonogram monitoringu efektow dziatan. Monitoring
powinien umozliwia¢ wystgpienie ewentualnych op6znien i problemédw, co pozwoli na wprowadzenie
odpowiednich modyfikacji. Dlatego tez konieczne jest opracowanie odpowiedniego systemu, ktory
umozliwi zebranie informacji o elektromobilno$ci na terenie powiatu. System powinien dziata¢ w
oparciu o konkretne dane wskaznikowe okreslajace postgp prac w zakresie poszczegodlnych
przedsigwzigc.

Za realizacje odpowiada Starostwo Powiatowe w Zywcu. Monitoring wdrazania Strategii powinien
by¢ wykonywany rokrocznie, a jego wyniki winny by¢ przedstawiane wszystkim zainteresowanym.
Decyzje

0 wprowadzeniu ewentualnych zmian w Strategii i aktualizacji dokumentu strategicznego
podejmowa¢ bedzie Rada Powiatu Zywieckiego.
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Tabela 6-5 Wskazniki realizacji Strategii

Opis wskaznika Podmiot monitorujacy

Zadanie 1.1.: Liczba wyeliminowanych pojazdow niespetniajacych podstawowych
norm europejskiego standardu emisji spalin

Zadanie 1.2.: Roczna liczba wypozyczen pojazdéw w ciagu roku, liczba pojazdow

migejskich przeznaczonych do wypozyczenia

Zadanie 1.3.: Liczba stacje tadowania samochoddw oraz pojazdow

elektromobilnych . .
powiat / gminy

Zadanie 1.4.: Liczba stacji serwisowych do obstugi pojazdow elektromobilnych

Zadanie 1.5.: Liczba stacji tadowania pojazdow komunikacji zbiorowej o napedzie
zeroemisyjnym

Zadanie 1.6.: Liczba stacji do tankowania CNG i LNG

Zadanie 1.7: Roczna liczba wypozyczeh samochodow elektrycznych

Zadanie 2.1.: Liczba zakupionych nowych
autobusOw zeroemisyjnych

Zadanie 2.1.: Liczba punktéw fadowania nowych autobuséw zeroemisyjnych powiat / gminy

Zadanie 2.3.: Liczba ogo6lnodostepnych stacji i punktow fadowania indywidualnych
pojazdow elektrycznych

Zadanie 3.1.: Wartos$¢ naktadéw poniesionych na usprawnienie komunikacji

publicznej ) ]
) powiat / gminy
Zadanie 3.2: Warto$¢ naktadéw poniesionych na wdrozenie systemu zarzadzania
komunikacja miejska

Zadanie 4.1.: Warto$¢ naktadow poniesionych na inteligentna, ekologiczna
infrastrukture komunalng z elementami OZE i smart

Zadanie 4.2: Warto$¢ naktadéw poniesionych na wprowadzenie i wdrozenie
inteligentnych systemoéw transportowych na terenie Miasta Zywca

Zadanie 4.3: Warto$¢ naktadéw poniesionych na wprowadzenie systemu sprzedazy powiat / gminy

biletow komunikacji zbiorowej

Zadanie 4.4.: Warto$¢ naktadéw poniesionych na wprowadzenie systemu zachet
oraz ulg dla przedsigbiorcow prowadzacych transport zbiorowy oraz osob

prywatnych

Zadanie 5.1: Liczba Inteligentnych/aktywnych przej$¢ dla pieszych

Zadanie 5.2: Liczba autobusow do przewozu dzieci/mtodziezy do szkoty . .

powiat / gminy
Zadanie 5.3: Liczba miejsc parkingowych objeta systemem zarzadzania miejscami
parkingowymi na terenie Miasta Zywca

Zadanie 6.1.: Warto$¢ naktadéw poniesionych na edukacj¢ ekologiczna
mieszkancow w zakresie popularyzacji elektromobilno$ci

Zadanie 6.2.: Liczba zainstalowanych ekostupkow powiat / gminy

Zadanie 6.3: Warto$¢ naktadow poniesionych na promowanie pojazdow o napedzie
niskoemisyjnym oraz bezemisyjnym

Zadanie 7.1.: Liczba zakupionych samochoddw elektrycznych/niskoemisyjnych na

potrzeby jednostek samorzadu terytorialnego oraz ich spotek ) )
) powiat / gminy
Zadanie 7.2: Tlo$¢ energii dostarczonej z infrastruktury produkujacej energie
elektryczng z OZE na potrzeby pojazdow elektrycznych

Zrédio: analizy wlasne
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Zalaczniki:

Zatacznik 1 Proponowane przyktadowe miejsca punktéw tadowania samochodéw elektrycznych
Zatacznik 2 Proponowane przyktadowe miejsca lokalizacji Smart-Przystankow

Zakacznik 3 Przyktadowe inwestycje zwigzane z elektromobilnoscia i Smart City

Zatacznik 4  Analiza ankietyzacji mieszkancow powiatu zywieckiego dotyczacej transportu

Zatacznik 5 Wyszcezeg6lnienie proponowanych zadan w podziale na jednostki samorzadu
terytorialnego
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